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ПРОДЛЕНИЕ СОРМОВСКО-МЕЩЕРСКОЙ ЛИНИИ 
МЕТРОПОЛИТЕНА в НИЖНЕМ НОВГОРОДЕ 

от ст. «МОСКОВСКАЯ» до ст. «ВОЛГА».

ПРОЕКТНАЯ ДОКУМЕНТАЦИЯ

Раздел 3

Книга 8

«Технологические и конструктивные 
решения линейного объекта. 
Искусственные сооружения»

«Система автоматики и телемеханики »
1 этап —  Продление линии метрополитена от 
станции «Московская» до станции «Стрелка», 
г. Нижний Новгород

2 этап —  Продление линии метрополитена от 
станции «Стрелка до станции «Волга»,
г. Нижний Новгород

НМП-2-ТКР3.8 

Том 3.8



ОТКРЫТОЕ АКЦИОНЕРНОЕ О БЩ ЕСТВО
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ПРОДЛЕНИЕ СОРМОВСКО-МЕЩЕРСКОЙ ЛИНИИ 
МЕТРОПОЛИТЕНА в НИЖНЕМ НОВГОРОДЕ 

от ст. «МОСКОВСКАЯ» до ст. «ВОЛГА».

ПРОЕКТНАЯ ДОКУМЕНТАЦИЯ

Раздел 3

Книга 8

«Технологические и конструктивные 
решения линейного объекта. 
Искусственные сооружения» 

«Система автоматики и телемеханики»
1 этап —  Продление линии метрополитена от 
станции «Московская» до станции «Стрелка», 
г. Нижний Новгород

2 этап —  Продление линии метрополитена от 
станции «Стрелка до станции «Волга»,
г. Нижний Новгород

НМП-2-ТКР3.8 

Том 3.8

Президент

Главный инженер проекта

Мог.

А.М. Земельман

А.Н.Тихонов
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Титульный лист стр.1

НМП-2-ТКР3.8-С Содержание гома стр.2-3

Техническое задание на проектирование 
устройств АТДП. Продление Сормовско- 
Мещерской линии метрополитена в г. Ни жнем 
Новгороде от ст.Московская до ст.Волга._____

стр.4-7

Справка ГИПа стр.8

НМП-2-ТКР3.8-ПЗ Пояснительная записка стр.9-15

11МП-2-АТД-10 Основные технические решения. 
(Листов 8).

стр. 16-23

Чертежи. 1 этап:

Расчет блок-участков АРС на перегоне 
“"’.Стрелка -  ст. Московская по 2 пути

НМП-2-АТД-1

НМП-2-АТД-2

ст

Расчет блок-участков АРС на перегоне 
ст. Московская - ст. Стрелка но 1 пути.

стр.24

стр.25

НМП-2-АТД^З

НМП-2-АТД-4

Расчет блок-участков АРС при обороте по 2 
главному станционному пути ст. Стрелка» 
Расположение рельсовых цепей и светофоров 
на участке от ст. Московская до ст. Стрелка. 
(Листов 2) ______________

стр.26

стр.27,28

НМП-2-АТД-5 Перечень маршрутов и основные технические 
положения ст.Стрелка.(Листов 4). __________

стр.29-32
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НМП-2-АТД-6

ИМП-2-АТД-7

Расположение оборудования и кабельный 
план ст. Московская (дооборудование). _
Расположение оборудования и кабельный 
план ст. Стрелка. (Листов 3).

стр.33,34

с'ф.35-37

НМП-2-АТД-8 Кабельный план УКПТ и светодиодной 
полосы с'1. Стрелка.____________ ______

стр.38
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НМП-2-АТД-9 Расположение оборудования в аппаратной 
АТДП ст. Стрелка. _______

стр.39
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НМ11-2-АТДС1 Спецификация оборудования (Листов 5) ctp.40-44

НМП-2-АТД-С2 Спецификация кабелей и проводов (Листов 2) стр.45,46

%
§
:э
ча

о6
<§
51
'g
1§

с:
%

1 Изм. Кол.уч Лист /Р док. Побп. Дата

Лит



к договору N°6310 от « »  0< ' .

СОГЛАСОВАНО:

Первый вице-президент -  Главный инженер 
ОАО «Метрогипротращс»

^ УТВЕРЖДАЮ:

Г енеральный директор 
ОАО «Нижбгорб'да

Слр Д-.&Еррфссв

' I  -
ЁХНИЧЕСКОЕ ЗАДАНИЕ

на разработку раздел^усхрод^ АТДП для объекта: «Продление Сормовско-Мещерской 
линии м е т р о п ^ о й е т е т з ^ в Н о в г о р о д е  от ст. «Московская» до ст. «Волга».

' ^  Стадия «Проект».

1. Наименование объекта Продление Сормовско-Мещерской линии метрополитена в 
Нижнем Новгороде от ст. «Московская» до ст. «Волга».

2. Местоположение и границы 
площадки строительства

Нижний Новгород

3. Стадия работ Проект

4. Заказчик ОАО «Нижегородметропроект»

5. Подрядчик ОАО «Метрогипротранс»

6. Состав исходных 
материалов для 
проектирования, 
прилагаемых к заданию:

1. Задание на проектирование объекта.

2. Эксплуатационная схема.

3. Продольный профиль участка трассы.

7. Основные технико­
экономические показатели

1. Расчетная максимальная пропускная способность перегонов 
не менее 40 пар 5-и вагонных поездов в час, оборотных стан­
ций -  две.

2. Характеристики и основные параметры для тяговых расчетов 
и расчетов тормозных путей принять по характеристикам ваго­
нов типа 81-717, 714.

8. Необходимость вьщеления 
этапов строительства и их 
состав

Предусмотреть выделение двух этапов строительства;

- 1 этап - участок- от ст. «Московская» до ст. «Стрелка» с оди­
ночным съездом перед станцией.

- II этап - участок от ст. «Стрелка» до ст. «Волга» с тупиками за 
станцией.

9. Основные технические 
решения

1. В качестве основного средства сигнализации при движении 
поездов используется автоматическая локомотивная сигнали­
зация с автоматическим регулированием скорости АЛС-АРС 
по схемным решениям, аналогичным действующим на линии.

2. Двухзначная автоблокировка без электромеханических авто­
стопов и защитных участков (АБ) для организации движения 
хозяйственных поездов и вывода с линии поездов с неисправ-



ньши устройствами AP с.
3. Микропроцессорная централизация стрелок и сигналов 
(МПЦ), соответствующая следующим требованиям;

4. Разработчик МПЦ должен предоставить спецификацию на 
канал передачи данных между 5МС[Щ и Е1АС ДУ, спецификацию 
на.'транспортный протокол передачи даннвк, спецификацию на 
прикладной уровень протокола передачи данных (процедуры и 
команды управления, переменные, массивы данных и т.п.).

5. Все функции МПЦ должны быть документированы по фор­
мату команд, и данных, а также логических процедур их вы­
полнения.

6. Разработчик должен предоставить средства эмуляции работы 
МПЦ в режиме обмена данными с КАС ДУ. Средства эмуля­
ции должны имитировать полнофункциональный двухсторон­
ний обмен данными между МПЦ и КАС ДУ для реализации 
всех функций МПЦ.

6. Прикладное программное обеспечение МПЦ должно предос­
тавлять возможность пользователю, имеющему соответствую­
щий уровень доступа, проводить конфигурацию функций цен­
трализации и прикладных данных в терминах СЦБ, оно должно 
сопровождаться специализированной программной средой для 
визуальной конфигурации прикладных данных МПЦ> тестиро­
вания функций централизации, диагностики всех компонент 
МПЦ.

7. Программное обеспечение МПЦ всех уровней должно быть 
документировано.

8. В состав системы МПЦ должны входить программные сред­
ства, позволяющие моделировать процессы управления движе­
нием поездов. Данные средства должны позволять динамиче­
ски визуализировать зависимости и алгоритмы управления 
МПЦ, проводить тренинги оперативного персонала по дейст­
виям в штатных и нештатных ситуациях.

9. Базовое программное обеспечение МПЦ, связанное с безо­
пасностью, не должно зависеть от местных условий. Привязка 
МПЦ к местным условиям конкретной станции должна вьшол- 
няться при конфигурации информационного обеспечения (таб­
лицы зависимостей, таблицы сигналов ТС и приказов ТУ и 
тл .). При изменении данных станции (в том числе при. измене­
нии путевого развития) выполняется корректировка информа­
ционного обеспечения, но при этом базовое программное обес­
печение МПЦ, связанное с безопасностью, должно оставаться 
неизменным.

10. Бесстыковые рельсовые цепи (БРЦ).

11. Сигнал абсолютной остановки (САО АРС).

12. Управление и контроль стрелками и сигналами выполняет­
ся с автоматизированных рабочих мест поездного диспетчера 
(АРМ ДЦХ) и дежурного поста централизации (АРМ ДСЦП),



контроль за работой устройств - с автоматизированных рабо­
чих мест электромеханика АТДП (АРМ ШН).

13. Аппаратное, программное и информационное обеспечение 
АРМ дежурного поста централизации (АРМ ДСЦП) должны 
быть совместимыми с АРМ ДСЦП действующих станций Сор- 
МОВСК0 Й ,Л йН И И .

14-. Протокол обмена информации по локальной сети между 
АРМ ДСЦП и МПЦ должен быть идентичен протоколу, ис­
пользуемому на действующих станциях Сормовской линии 
(протокол ДЦ МПК).

15. Диспетчерская централизация стрелок и сигналов (ЦЦ) с 
автоматизированными рабочими местами дежурного поста 
централизации (АРМ ДСЦП), подключенными к диспетчер­
скому пункту движения поездов Сормовско-Мещёрской линии 
(АРМДЦХ).

16. В проекте учитывать, что существующий диспетчерский 
пункт движения поездов будет разделен на 2 круга:

17. Первый круг -  Автозаводская линия.

18. Второй круг -  Сормовско-Мещерская линия.

19. При этом программные и аппаратные средства АРМ ДЦХ 
второго круга полностью аналогичны действующим АРМ, ДЦХ 
(первого круга).

20. Требования к программным и аппаратным средствам ДЦ 
определяются в ТЗ на КАС ДУ (подсистема АТДП). Про­
граммные и аппаратные средства АРМ ДСЦП должны быть со­
вместимы с действующим ппсафом линейного пункта ДЦ (типа 
ДЦМПК).

21. Схема управления стрелочным электроприводом типа СП- 
6БМ с бесконтактным авто-переключателем.

22. Светофоры типа «Метро» со светодиодными излучателями 
типа ИСМПЛ.

23. Маршрутные указатели светодиодные типа.

24. Универсальные релейные стативы типа СУР с установкой 
на них устройств резервирования предохранителей (УРП). Кон­
троль перегорания предохранителей не предусматривать.

25. На ст. Стрелка и Волга курбельные аппараты и КГУ не пре­
дусматривать.

26. На ст. Стрежа и Волга предусмотреть УКПТ и устройства 
оповещения пассажиров о приближении поезда.

27. Сигнально-блокировочные кабели использовать типа 
СБПВБПБбПнг(А)-НР, не распространяюпще горение, с водо­
блокирующими материалами, в оболочке не содержащей гало­
генов.

28. Транзит кабелей выполнить через соединительные ящики 
(СЯ). Соединительные коробки и ящики использовать в пла-



стиковом корпусе с пружинными кле1ш ами на DEN-рейку, сте­
пень защиты -  не ниже IP55.

29. Путевые ящики-изоляторы.

30. Путевые соединители СПЯ, СДТ, ССП.

31. Электроснабжение устройств АТДП выполнить согласно 
требований п.5.10 СП 120.13330.2012 (Актуализированная ре­
дакция СНиП 32-02-2003 «Метрополитены») переменным то­
ком с глухозаземленной нейтралью по первой особой катего­
рии.

32. Предусмотреть стенд для проверки аппаратуры СЦБ.

33. Предусмотреть учебный класс МПЦ. Состав учебного клас­
са определяет МП «Нижегородское метро».

10. Срок вьшолнения Согласно календарному плану.

11. Особые условия 
проектирования

В процессе разработки задание может уточняться и дополнять­
ся по взаимному согласованию.

12. Стоимость работ Определяется договором

13. Состав проектной 
документации

Проектная документация предоставляется в бумажном виде в 
количестве 5 экз. и 2 экз. в электронном виде на CD в форма- • 
тах: AUTOCAD 2008 и PDF, сметная документация предостав­
ляется в бумажном виде в количестве,5 экз. и 2 экз. в электрон­
ном виде на CD

14. Другие требования: 1. Сметную документацию вьшолнить в базисном уровне цен 
2001 года (применяя ТЕР-2000 для Нижегородской области) и в 
текущем уровне цен.

2. Выполнить ведомости объемов работ и спецификации обо­
рудования с вьщелением этапов.

3. Приложить прайс-листы на выбранное оборудование и мате­
риалы.

Главный инженер ОАО «Нижегородметропроект» А.Е.Чванов

Главный инженер проекта ОАО «Метрогипротранс» А.Н. Тихонов
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Справка ГИПа

Технические решения, принятые в проекте, соответствуют требощниям  

экологических, противопожарных и других норм, действуюпщх на территории Российской 

Федерации, обеспечивают безопасную для жизни и здоровья людей эксплуатацию объекта 

при соблюдении предусмотренных в проекте мероприятий.

Главный инженер проекта А.Н.Тихонов

Изм. Коп.уч Лист № док. Подп. Дата

НМП-2-ТКР3.8-СГ

■§
с:

«о

Спрабка ГИПа

гип Тихонов

Стадия
(П)

Лист Листов

1

МЕТРОГИПРОТРАНС



Продление Сормовеко-Мещерской линии метрополитена в Нижнем Новгороде
от ст. «Московская» до ст. «Волга»

Управление движением поездов.
(Автоматика и телемеханика движения поездов -  АТДП)

УСТРОЙСТВА АТДП.

Для обеспечения безопасности, организации и регулирования движения 
поездов на участке от ст. Московская до ст. Волга предусматривается 
следующий комплекс постовых и напольных устройств АТДП:
-  система интервального регулирования и безопасности движения поездов 

(система автоматического регулирования скорости -  АРС);
-  микропроцессорная централизация стрелок и светофоров метрополитена 

(МПЦ), включающая в себя диспетчерскую централизацию (ДЦ);
-  автоматическая блокировка (АБ).

Весь комплекс устройств обеспечивает выполнение требований ПТЭ 
метрополитенов Российской Федерагщи.

В проекте предусмотрено использование современных схемных 
решений, выполненных на базе новейшей микропроцессорной аппаратуры:
-  в качестве основной системы сигнализации и связи при движении 

поездов применена микропроцессорная система интервального 
регулирования АРС с использованием бесстыковых рельсовых цепей и 
микропроцессорная централизация стрелок и светофоров метрополитена 
(МПЦ);
-  стрелочные привода типа СП-6БМ с бесконтактными

автопереключателями и электродвигателем типа МСТ-0,3;
“  новые аппаратные и кроссовые стойки станционной аппаратуры АРС (СА 

АРС) и МПЦ, релейные и кроссовые стативы типа СУР, шкафы 
электропитания СГЭП;

-  светофоры со светодиодными головками.
Основные технические решения -- черт.М» НМП-2“АТД.10

Изм. Кол.уч Лист Подп. Дата

НМП-^2-ТКР3.8-ПЗ

Нач.группы Гурченковд

Н.контр. Тран

Нач. отд. Трвмасоб

Пояснительная записка
к  02 14

Стадия Лист Листод
п В,

МЕТРОГИПРОТРАНС



Система интервального регулирования и безопасности движения
поездов.

Для обеспечения безопасности и регулирования движения поездов на 
линии предусматривается станционная аппаратура микропроцессорной 
системы АРС (СА АРС).

СА АРС является составной частью МПЦ, сертифицирована и 
совместима с системой АРС, действующей на линии.

СА АРС обеспечивает;
-  выполнение требований п. 6.12 ПТЭ метрополитенов Российской 

Федерации;
-  контроль состояния светофоров, рельсовых цепей, поездного 

положения, вспомогательных устройств, диагностику станционной и 
перегонной аппаратуры.

Для организации каналов связи «поезд -  станция» используются 
бесстыковые рельсовые цепи (БРЦ), разработанные ОАО «ВНИИАС» с 
участием специалистов метрополитенов и проектных организаций, 
модернизированные с учетом современных требований по использованию 
аппаратуры и приборов последнего поколения.

Применение БРЦ в увязке с СА АРС позволяет сохранить на составах 
действующую поездную аппаратуру АРС.

Аппаратура бесстыковых рельсовых ijeneU и формирования кодовых 
сигналов АЛС-АРС установлена на релейных стативах.

Изолирующие стыки устанавливаются в начале и конце главных 
станционных путей для точной фиксации положения поезда на станции, а 
также на разветвленных (стрелочных) рельсовых цепях,

В качестве аппаратуры БРЦ и каналообразующей аппаратуры АРС 
применены универсальные путевые генераторы и универсальные путевые 
приемники. Генераторы и приемники выполнены на основе цифровой 
микропроцессорной техники.

Сигнализация АРС аналогична действующей на линии и 
предусматривает следующие скоростные градации в «своей» рельсовой цепи: 
О, 40, 60, 70, 80км/ч, что соответствует сигнальным частотам 275Гц, 225Гц, 
175Гц, 125Гц, 75Гц соответственно.

Сигнальные частоты вырабатываются путевым генератором и 
передаются непосредственно по ходовым рельсам. Поездные устройства 
воспринимают и расшифровывают команду о допустимой скорости движения. 
Одновременно производится измерение фактической скорости. В случае, 
когда фактическая скорость превышает допустимую, устройства производят 
частичное торможение и снижают скорость поезда до допустимой величины 
(регулирование скорости) или торможение до полной остановки.

Лист
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в  проекте предусмотрено включение перед полуавтоматическими 
светофорами сигнала абсолютной остановки АРС (САО АРС), исключающего 
проезд светофора с запрещающим показанием.

Расчет блок-участков АРС осуществляется по кривым времени движения 
поезда по перегону, построенным для головы и хвоста поезда.

Для построения кривых скорости и времени производятся тяговые 
расчеты, используя основные законы механики, характеризующие движение 
поезда.

Расчет блок-участков ведется для попутного безостановочного движения 
поездов, при этом имеется ввиду, что скорости движения всех поездов по 
перегону одинаковы. Разграничение ведется для реальных условий, т.е. 
рассматривается хвост первого поезда и голова второго поезда. В связи с этим 
построена кривая времени для головы второго поезда.

Задачей расчета является определение оптимальных мест расположения 
точек подключения аппаратуры БРЦ, т.е. разделение пути на отдельные 
рельсовые цепи, при котором обеспечивается возможность реализации 
заданной пропускной способности, с соблюдением требований по 
безопасности движения поездов.

Исходные данные для расчета следующие:
-план и профиль перегона (по данным отдела трассы и геологии);
- тип вагонов, длина поезда, масса груженого состава;
-пуско-тормозные характеристики вагонов (по данным ОАО

«Метровагонмаш» для вагонов 81-717, 81-714 и их модификаций (черт. № 
ТЭ/5212);

- длины тормозных путей АРС (на основании правил технической 
эксплуатации метрополитенов РФ (ПТЭ) для вагонов 81-717, 81-714 и их 
модификаций.)

-расчетная пропускная способность линии (в соответствии с 
требованиями п.5.1.1. СНиП 32-02-2003)

- время стоянки поезда на станции;
- длины рельсовых цепей (в соответствии с техническими требованиями 

на проектирование рельсовых цепей тональной частоты с применением 
аппаратуры нового поколения УПП и УПГ №36749-00-06ТР)

Чертежи являются масштабными по пути, времени и скорости. На 
чертежсе изображена трасса перегона профиль и план пути, указаны величины 
уклонов и подъемов, пикеты перелома профиля, пикеты начала и конца 
кривых, радиусы кривых, возвышение наружного рельса, допустимые скорости 
в кривых, где имеет место их ограничение по сравнению с максимальным. На 
кривой скорости обозначены точки переключения режимов ведения поезда.

Расчеты блок-участков АРС показаны на черт. №№НМП-2-АТД-1,2, 
11,12. Максимальная пропускная способность участка линии от ст. Московская 
до ст.Волга определяется оборотными устройствами конечной станции:



-  1 этап -- оборот поездов по 1, 2 стрелочному съезду ст. Стрелка,
пропускная способность не менее 30 пар поездов в час
(черт. №НМП-2АТД-3);

-  2 этап -  оборот поездов по 3, 4 станционным путям ст. Волга,
пропускная способность не менее 33 пар поездов в час
(черт. №НМП-2АТД-13).

Перевод действующего участка Сормовско- Мещерской линии от ст. 
Буревестник до ст. Московская на правостороннее движение осуществляется в 
объеме реконструкции линии после строительства оборотного съезда 2/3 за ст. 
Московская.

Микропроцессорная централизация стрелок и светофоров 
метрополитена (МПЦ).

На станциях Стрелка и Волга предусмотрена микропроцессорная 
централизация стрелок и светофоров МПЦ которая обеспечивает выполнение 
требований п. 6.26, п. 6.30 ПТЭ метрополитенов Российской Федераг^ии и 
выполняет функции:

- диагностики технических средств обеспечения безопасности движения 
поездов;

- формирования справочной, протокольной и другой информации..
Контроль за работой аппаратуры МПЦ и ТРЦ осуществляется с АРМ

электромеханика, установленного в релейных (аппаратных) станций участка.
МПЦ является составной частью АТДП, сертифицирована и совместима 

с электрической централизацией (ЭЦ), действующей на линии.
Аппаратно, МПЦ состоит из основной стойки (СТО) и стоек расширения 

(СТР), на которых размещается станционная цифровая вычислительная 
система (СЦВС), состоящая из трех СЦВМ, и блоков управления стрелками и 
светофорами.

С1,ЩМ вычисляет допустимую скорость для каждой рельсовой цепи в 
зоне действия станции и проверяет ответственные команды на допустимость.

На уровне СЦВС безопасность и отказоустойчивость обеспечивается 
использованием мажоритарного принципа 2 из 3.

В МПЦ предусмотрен режим контроля доступа. Несанкционированный 
доступ исключен.

На станциях предусмотрена автоматизация наиболее часто 
повторяющихся маршрутов.

Включение разрешающих огней полуавтоматических светофоров 
осуществляется после задания и замыкания соответствующих маршрутов в 
соответствии с ПТЭ метрополитенов РФ и Инструкцией по сигнализации на 
метрополитенах РФ.

На станциях полуавтоматические светофоры оборудуются 
пригласительными лунно-белыми огнями.

Перечень маршрутов и основные технические положения станций:



-  1 этап -  ст. Стрелка черт. №НМП-2-АТД-5;
-  2 этап -  ст. Стрелка (дооборудование) ст.Волга №НМП-2-АТД-15,16.

На станции Московская вновь установленные полуавтоматические
светофоры оборудуются пригласительными лунно-белыми огнями.

При продлении линии на ст. Московская вносятся необходимые 
аппаратные и программные изменения.

Автоматическая блокировка (АБ).

Устройства АБ (без автостопов и защитных участков с сохранением 
только выходных двухзначных светофоров со станций) используются для 
организации движения хозяйственных поездов в ночное время, а так же для 
аварийного вывода с линии состава с неисправными (или отключенными) 
поездными устройствами АРС.

Во время движения пассажирских поездов АБ отключена. Устройства АБ 
могут быть включены поездным диспетчером или дежурным по посту 
централизации.

Светофоры -  наборные типа «Метро» со светодиодными головками.
Сигнализация и нумерация светофоров выполнена в соответствии с 

Инструкцией по сигнализации на метрополитенах Российской Федерации, (п 
п.2.5,2.9,2.11,2.15,2.16).

Электропитание устройств АТДП.

Предусматривается система гарантированного электропитания (СГЭП) 
микропроцессорных устройств АТДП переменным трехфазным током с 
глухозаземленной нейтралью, рабочим и запдитным нулем первой особой 
категории в соответствии с требованием п.5.10.4 СНиП 32-02-2003 
«Метрополитены». Для принятия и распределения гарантированного 
электропитания по нагрузкам предусматриваются шкафы электропитания 
СГЭП.

Размещение оборудования.

Предусматривается централизованное размещение оборудования и 
аппаратуры в релейных (аппаратных) АТДП станций. Источники 
бесперебойного питания (ИБП) размещаются в щитовых ИБП АТДП.

Расположение рельсовых цепей и светофоров -  черт.№НМП-2-АТД-4,14.
В аппаратных АТДП для разделки кабелей и }С1ановки аппаратуры 

предусматриваются аппаратные и кроссовые стойки СА АРС и МПЦ, релейные 
и кроссовые стативы типа СУР и шкафы электропитания СГЭП. Раскладка 
кабелей между стативами выполняется по кабельростам.

Расположение оборудования в технологических помещениях -  
черт,№№НМП-2-АТД-9,2().

НМП-2-ГКР3.8-ПЗ



в  тоннелях устанавливаются светофоры (автоблокировки, маневровые и 
ограждения перегонных металлоконструкций)  дроссели-трансформаторы, 
путевые и соединительные ящики, стрелочные электроприводы, 
прокладываются сигнально-блокировочные кабели, соединяющие постовые и 
напольные устройства, релейные АТДП соседних станций. Для обеспечения 
управления перегонными металлоконструкциями предусматриваются 
блокировочные выключатели с замками Мелентьева.

Сигнально-блокировочные, контрольные и силовые кабели - не 
распространяющие горение с водоблокирующими материалами, с изоляцией и 
оболочкой из полимерной композиции, не содержащей галогенов.

Расположение оборудования и кабельный план -  черт. №№ НМП-2- 
АТД-6,7Д7,18.

На всех станциях участка предусматривается светодиодная полоса. 
Кабельный план УКПТ и светодиодной полосы черт.№№НМП"2-АТД-8,19.

Лист
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СОКРАЩЕНИЯ 
АБ автоматическая блокировка 

АРС - автоматическое регулирование скорости 
АРМ ™ автоматизированное рабочее место
АРМ-ДЦХ " автоматизированное рабочее место поездного диспетчера 
АРМ-ДСЦП - автоматизированное рабочее место дежурного поста 
централизации
АРМ~АТДП - автоматизированное рабочее место электромеханика АТДП
АТДП -  автоматика и телемеханика управления движением поездов
ДПС - диспетчерский пункт станции
ДТ - дроссель-трансформатор
ДЦ - диспетчерская централизация
ИБП " источник бесперебойного питания
ЛП -  линейный пункт
МПЦ -  микропроцессорная централизация стрелок и светофоров
МК -  металлоконструкции
ПТЭ -  правила технической эксплуатации
И Я  - путейский ящик
РЦ “ рельсовая цепь
СА -  станционная аппаратура
САО АРС “  сигнал абсолютной остановки
СГЭП -  система гарантированного электропитания
СКИП -  строительные нормы и правила
СТО -  стойка основная
СТР -  стойка расширения
СЦВМ -  станционная цифровая вычислительная машина
СЦВС -  станционная цифровая вычислительная система
БРЦ -  бесстыковые рельсовые цепи
УКПТ - устройство контроля прохода в тоннель
1ДП -  центральный пункт
ЭЦ - электрическая централизация
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2_1 3_1

УПГ-АРС
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1РП 2РП

РПА

1053/55ФРА

ПП

R1
11 0 6  12

7157

-^3-

РП М

УРП

1а1 2а1 -

1а2 2а2 -

1аЗ 2аЗ -

1а4 2а4 -

1а5 2а5 -

1а6 2а6 -

1а7 2а7 -

1а8 2а8 -

1а9 2а9 -

1а0 2а0 -

1М 1.QСМ

1Ь2 2Ь2 -

1ЬЗ 2ЬЗ -

1Ь4 2Ь4 -

1Ь5 2Ь5 -

1Ь6 2Ь6

1сЗ 2Ь7

1с4 2Ь9

- 1Ь9 2с9

- 1с9 2с1

-  1Ь8 2с2

-  1с2 2с0

-  1с6 2Ь0

-  1с7 2с7

22
R20.6 21 ------

7157

_М

А

РПВ 1051/53ГВ

1053/55ФРВ

-ЕЭ-
R1

11 0 6  12

РВ

Э-!—
7157
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М

РП

УРП

1а1 2а1 -

1а2 2а2

1аЗ 2аЗ

1а4 2а4

1а5 2а5

1а6 2а6

1а7 2а7

1а8 2а8

1а9 2а9

1а0 2а0

1Ы 2Ы

1Ь2 2Ь2

1ЬЗ 2ЬЗ

1Ь4 2Ь4

1Ь5 2Ь5

1Ь6 2Ь6

1сЗ 2Ь7

1с4 2Ь9

1Ь9 2с9

1с9 2с1

1Ь8 2с2

1с2 2с0

- 1с6 2Ь0

-  1с7 2с7

1051/53ГС

R222 0-6 21
7157

РВ
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ЗРП

1051/53ГАА

1053/55ГАА

11
R1
0.6 12

7157
ПП

М

РП

УРП

1а1 2а1 -

1а2 2а2 -

1аЗ 2аЗ -

1а4 2а4 -

1а5 2а5 -

1а6 2а6 -

1а7 2а7 -

1а8 2а8 -

1а9 2а9 -

1а0 2а0 -

1Ы 2 М -

1Ь2 2Ь2 -

1ЬЗ 2ЬЗ -

1Ь4 2Ь4 -

1Ь5 2Ь5 -

1Ь6 2Ь6

1сЗ 2Ь7

1с4 2Ь9

- 1Ь9 2с9

- 1с9 2с1

-  1Ь8 2с2

-  1с2 2с0

-  1с6 2Ь0

-  1с7 2с7

R222 0-6 21
7157

1051/53ГАС

1053/55ГАС

РВ
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СТР

Цепи

Ю5С-0

0Ю5С-0

1053-0

01053-0

Ю5К-0

0Ю5К-0
105С-Р

ОЮ5С-Р

1053-Р

ОЮ53-Р

105К-Р
ОЮ5К-Р

СТР

Цепи

105ПС-0

ОЮ5ПС -О
105ПС-Р

ОЮ5ПС-Р

\

ШК1.2 3 Рельс

AF1

4А—о 4В 4D J> о-
&  f  б£_
10^ 1(jp 1gD

Г2£ 1gD_
1 ^ \ 16£ 1§D_ 

18ft 18В 1§D_
22£ 22g 2gD 
24А 24В 24DО О О
28^ 28£ 2§D 

30£ 30£ 3gD

Гр.1

AF5

4А—о 4В 4D 
о о—

f  6£_
10£ 10£ 18° 
1 ^  1 ^  1gD

16£ 16£ 1§D

18£ 18£ 1§° 
2  ̂ 22£ 2gD
24А 24В 24D О о о
28^ 28£ 2§D

30£ 30^ 3§D

31А 31В 
Г  <> Гр.1

С.Я.СТ-105

I---------1
Светофор СТ-105

I------------1

105С
ОЮ5С
1053
01053
105К
ОЮ5К

105ПС
ОЮ5ПС по

L J I______I

N — - T - J
\  I '

4  74 ' /
\  1 /^  Предусматривается НИИТМ т

СТ-105

Изм. Кол.уч. Лист №0К. Подп. Дата
НМП-2-АТД-10
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УПРС
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1МА 1 -
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1РА 3
1GA 8

1ПИТ_А 2
01/ПИТ_А 7
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1RC 6
1РС 3
1GC 8
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Р СТ, ст, Стрелка 
ПК 30 +30,00 Максимальные расчетные с к о р о с т и  на рельсовых цепях, км/ч Р СТ, ст. Московская 

ПК 0 +00.00

V пах
— i r

Сы
S
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§a
О
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г--

МЭ

сэ

4 2 0 ,

400,

3 8 0 ,

3 6 0 ,

3 4 0 ,

3 2 0 ,

30 0 ,

2 8 0 .

2 6 0 ,

2 4 0 ,

220.

200.

180.

160.

140.

120.
innAW

80 .

60 ,

40 .

20.

V
км/ч

_ 100

_ 90

_ 80

_ 70

_ 60

50

_ 40

_ 30
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_ 10

LOCU
O J
О

_ 3 5 0
0,120 ION

_ 3 2 0
0,120 У огр=65км/ ц

сг>
СО

I4» 0,060 / т л я  У о г р = 6 5 к м / ц
3 0 0

0,120 то---
СО 1 =CJ> O J

СО
"Э  ш

_ 1 0
0,100

ДАННЫЕ ТЯГОВОГО РАСЧЕТА
Таблица переключении режимов ведения поезда

N
реж

Расс, от оси 
до центра 

масс, м
Пикетаж 

головы поезда
С к о р о с т ь

к м / ч
Время

сек

1 .000 29 + 82,000 ,0 ,0

2 125.000 28 + 57,000 50,7 15.8

0 268.750 27 + 13,250 53,3 25,3

3 306,250 26 + 75,750 56,3 28.0

; 0 587,500 23 + 82.746 53,0 45,8

1 1312,500 16 + 26.109 55,8 91.8

0 1625,000 13 + 13.609 57,2 111,0

1 . 2 1731.250 12 + 7,359 55.0 118,3.

; 0 2668,750 0 2 + 64,589 57.0 177,3

6 2887,500 0 0 + 45,839 50,0 191,8

Масса пассажиров -  22,0 т 
Количество вагонов в составе -  5 
Оерия вагонов в составе -  81st 
Бремя хода поезда -  206.8 с 
Длина перегона -  2981,339 м
Расчетное напряжение на контактном рельсе -  750 В 

П ри м еча ни е  :

1, В е р т и к а л ь н о й  ч е р т о й  у к а з а н ы  

т о м ки  п е р е к л ю ч е н и я  р е ж и м о в  

в е д е н и я  п о е з д а

2, М асы таБ  :
1 л  _  А П * .1  и п  ~  и Г1

; 1 см  = 5 к м /ч

1 см = 15.0 с

3, Р а с ч е т н а я  п р о п у с к н а я  с п о ­

с о б н о с т ь  п е р е г о н а  -  40 п а р  

п о е з д о в  в ча с

4 , I — Ф и з и ч е с к и й  и з о л и р у ю щ и й  

с т ы к ,
5, • -  т о ч к а  п о д к л ю ч е н и я  а п п а ­

р а т у р ы  в е с с т ы к о в о и  р е л ь с о в о й  

ц е п и .

6, П лан и п р о ф и л ь  п е р е г о н а  

п р и н я т  по  ч е р т е ж у

1
НМП-2-АТД-1

Продление Сормовско-Мещерской линии метрополитена 
в Нижнем Новгороде от ст ."Московская" до ст."Волга"

Изм. Кол.уч. Л и ст N a o k . Подп. Д ата
Разраб. Царев; НбА 14.02.14

Устройства АТДП
Стадия Л и с т Листов

Проверил Г урченкова 14.02.14
П 1Нач.ф. Гурченкова 14.02.14

Нач.отд. Тремасов шмШл 1.14.02.14 „ ___
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СТ. ст, Московская 
ПК О +00.00

Максимальные расчетные с к о р о с т и  на рельсовых: цепях, км/м
СТ. ст, Стрелка 
ПК 30 +30,00

тн
чО

ч г  
Iл

оd . со
\/о г р =65к м / ч

го
OJ С 1200 Л ! СГ'

со 320
У о г р =65к м / ч

£ ст*о
'Т 0.040 h-.

т 1 V 0,120 ) V
(̂1

У о г р =70к м / м
Г

ДАННЫЕ ТЯГОВОГО РАСЧЕТА
Тавлица переключений режимов ведения поезда

N
реж

Расс, от оси 
до центра 

масс, м
„ Пикетаж 
головы поезда

Ск о р о с т ь
км/ч

Время
сек

1 .000 00 + 47.835 ,0 ,0

0 162,500 02 + 10,335 57,0 18,0

3 1425.000 14 + 72,835 41.8 99,7

0 1625,000 16 + 72,835 55.0 112,8

2 1800,100 18 + 47.935 55,0 123,8

1 2368,840 24 + 16.675 57.0 160.2

0 2681,340 27 + 29.175 58,0 179.0

6 2928,000 29 + 75.835 49,0 197.0

Масса пассажиров -  22,0 т 
Колимество вагонов в составе -  5 
Серия вагонов в составе -  81st 
Время хода поезда -  211,4 с 
Длина перегона -  4561,000 м
Расчетное напряжение на контактном рельсе -  750 В

П р и м е ч а н и е  *

1, Вертикальной чертой указаны 

точки переключения Режимов 

ведения поезда

2, М асш тав  :

1 см = 40м 

1. см  = 5 к м / ч  

1 см  = 20.0 с

3, Р а с ч е т н а я  п р о п у с к н а я  с п о ­

с о б н о с т ь  п е р е г о н а  -  40 п а р  

п о е з д о в  в. ча с

4, I  -  Ф и з и ч е с к и й  и з о л и р у ю щ и й  

с т ы к .

5 , • - точка подключения аппа­

ратуры Бесстыковой рельсовой 

цепи.

6,  П л ан  и  п р о ф и л ь  п е р е г о н а  

п р и н я т  п о  ч е р т е ж у

НМП-2-АТД-2
Продление Сормовско-Мещерской линии метрополитена 

в Нижнем Новгороде от ст ."Московская" до ст."Волга”

Устройства АТДП

Расчет блок-участков АРС на перегоне 
ст. Московская - ст. Стрелка по 1 пути

Стадия Л и с т  Листов

П 1

МЕТРОГИПРОТРАНС
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ДАННЫЕ ТЯГОВОГО РАСЧЕТА

N
реж

Расс, от оси 
до центра 

масс, м
Пикетаж 

головы поезда
С к о р о с т ь

км/ч
Время

сек

1 ,000 21 + 48,000 ,0 ,0

2 131,250 22 + 79,250 51,0 16,3

1 268,750 24 + 16.750 53,0 25,3

0 606,250 27 + 54,250 56,7 47,3

6 825.000 29 + 73,000 50.0 62.8

Масса пассажиров -  22,0 т 
Количество вагонов в составе -  5 
Серия вагонов в составе -  81st 
Время хода поезда -  87,7 с 
Длина перегона -  978.000 м
Расчетное напряжение на контактном рельсе -  750 В

ДАННЫЕ ТЯГОВОГО РАСЧЕТА

N
реж

Расс, от оси 
до центра 

масс, м
Пикетаж 

головы поезда
С к о р о с т ь

км/ч
Время

сек

1 ,000 29 + 98.125 ,0 ,0

1 43,750 29 + 54.375 2,0 .5

0 56,250 29 + 41.875 11,5 3,0

3 493,750 24 + 92.621 50,0 46,5

0 725,000 22 + 61.371 51,0 62,0

6 837.500 21 48,871 47.0 70.0

1 930.160 20 + 56,211 32,9 77.8

Масса пассажиров -  22.0 т 
Количество вагонов в составе -  5 
Серия вагонов в составе -  81st 
Время хода поезда -  81,6 с 
Длина перегона -  982,206 м
Расчетное напряжение на контактном рельсе -  750 В

1 1 5 o n T I / 1 1 V r ~ i n L L j r M " 5 1  I ю п т п г а  Ч и ✓/-I'-i <"l I II I
-t. , е ,, N , 1^1 , ч ^ к |  “ 1 ^ 1 —  I W  к  I U I N U U U n D I

т о м ки  п е р е к л ю ч е н и я  р е ж и м о в  

в е д е н и я  п о е з д а

П р и м е ч а н и е  *2. п а с ы т а в  \

1 см  = 40м 

1 см  = 5 к м /ц  

1 см  = 15,0 с

3. Р а с ч е т н а я  п р о п у с к н а я  с п о ­

с о б н о с т ь  т у п и к а  -  2 6 п а р  

п о е з д о в  в мае

Ф и з и ч е с к и й  и з о л и р у ю щ и й4. I  • 

с ты к ,

5. •  -  т о и к а  п о д к л ю ч е н и я  а п п а ­

р а т у р ы  в е с с т ы к о в о и  р е л ь с о в о й  

ц епи .

6. П лан  и п р о ф и л ь  п е р е г о н а  

п р и н я т  п о  ч е р т е ж у

НМП-2-АТД-3

9 6

Продление Сормовско-Мещерской линии метрополитена 
в Нижнем Новгороде от ст ."Московская" до ст."Волга"

Устройства АТДП

Расчет блок-участков АРС при обороте 
по 2 главному станционному пути 

ст.Стрелка

Стадия

П

Л и с т Листов

Ф
МЕТРОГИПРОТРАНС



H
h

b
.N 

по
дл

. 
По

дп
. 

и 
да

та
 

Вз
ам

.и
нв

.Ы



H
h

b
.N 

п
о

д
п

. 
П

о
д

п
. 

и
 д

ат
а 

Вз
ам

.и
нв

-N
28

Действующий участок Участок продления

МВ-103М

Действующий участок Участок продления

Ст. Московская (дооборудование)
Лист

НМП-2-АТД-4
Изм. Кол.уч. Лист N док. Подп. Дата

С.

Формат АЗ
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1. Линиями со стрелками обозначены путевые участки, при свободности которых
в рельсовые цепи подаются сигналы АРС, соответствующие указанным скоростям.

2. Сигналы АРС подаются в путевые секции по маршруту только после его 
установки и замыкания.Без задания маршрута движение поезда по сигналам АРС 
исключается.

3. Утолщенными линиями обозначены зависимости АРС, связанные с заданием маршрута.

Изм. Колуч.
Разраб.
Проверил
Нач.гр.
Нач.отд.
Н.контр.
ГИП

Лист Ыдок.
Тран
Гурченков^
Гурченкова
Тремасов
Тран
Тихонов

НМП-2-АТД-5
Продление Сормовско-Мещерской линии метрополитена 

в Нижнем Новгороде от ст. "Московская" до ст. "Волга"

Устройства АТДП

Перечень маршрутов 
л основные технические положения 

ст. Стрелка.

Стадия
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ст. Стрелка

Изм. Kon.V4. Лист №ок. Подп. Дата
НМП-2-АТД-5

Лист
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Основные технические положения
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1. Настоящий чертеж выполнен на основании инженерной схемы (N АГС-З-АР) 
и укладочных схем трассы (NCMB-2nnO) Нижегородметропроекта.

2. Обеспечение безопасности, организация и регулирование движения поездов на 
ст.Стрелка осуществляется устройствами микропроцессорной 
централизации метрополитенов (МЦМ)и автоматического
регулирования скорости (АРС) с тональными рельсовыми цепями (ТРЦ).

Изолирующие стыки устанавливаются на разветвленных рельсовых цепях и 
в местах установки светофоров.

3. МЦМ, разработки и производства ОАО "НИИ ТМ" г.Санкт-Петербург, 
предназначена для обеспечения:

- управления стрелками, светофорами, маршрутами с автоматизированного 
рабочего места (АРМ) поездного диспетчера (ДЦХ) или с АРМ дежурного 
поста централизации ДСЦП);

- диагностики технических средств обеспечения безопасности движения 
поездов;

- формирования справочной, протокольной и другой информации.

4. Контроль за работой аппаратуры МЦМ и ТРЦ осуществляется с АРМ 

электромеханика.
5. АРС с ТРЦ - на аппаратуре УПП и УПГ разработки и производства 

ЗАО "НПФ КОМАГ-Б" г. Москва.

6. Основное эксплуатационное назначение станции -оборот поездов по 
I главному станционному пути.

7. Расчетная пропускная способность при обороте по I главному станционному 
пути -не менее 34 пар поездов в час (по характеристикам вагонов 81-714/717).

8. Автоблокировка (АБ)-двухзначная, предусмотрена для организации движения 

хозяйственных поездов и для вывода с линии поезда с неисправными 
поездными устройствами АРС.

Порядок вывода с линии поезда с неисправными поездными устройствами АРС 

определяется ПТЭ метрополитенов, Инструкцией по сигнализации и Инструкцией 

по движению поездов и маневровой работе.

9. Нормально, при движении пассажирских поездов, АБ отключена.
Включение АБ производится для каждого пути каждого перегона в отдельности

с поста ДСЦП или с центрального диспетчерского пункта линии.
Поездной диспетчер обязан своевременно предупредить машинистов о включении 
АБ для принятия ими мер к снижению скорости и остановке поезда перед 
светофором с запрещающим показанием.

10. Разрешающий огонь светофора АБ включается при свободности перегона 
и станционного пути впереди расположенной станции.

При наличии на перегоне двух и более светофоров все они переключаются

на разрешающее показание одновременно.

11. В путевые секции, ограждаемые полуавтоматическими светофорами, 
сигналы АРС, включая 0 км/ч, подаются только при задании и замыкания маршрута.

12. На ст. Стрелка автоматизируются маршруты :
- оборот по I главному станционному пути.

Автоматические режимы устанавливаются после задания и замыкания соответ­
ствующего маршрута.

13. В путевые секции :
-1071, 1073 - перед светофором СТ-105 
-1077 - перед светофором Д 
-1012 - перед светофором СТ-104 
-1016 - перед светофором В
при отсутствии соответствующих маршрутов подается "сигнал абсолютной остановки" 
поезда, который снимается при задании маршрута или открытии пригласительного сигнала.

14. Маршрутные указатели на светофорах: 

Д_________________

"2" - отправление на ст. Московская 'i

"В" - подача за светофор В [
при разрешающих огнях или 
при мигающем лунно-белом огне 
пригласительного сигнала

ст.Стрелка
Лист

НМП-2-АТД-5
Изм. Кол.уч. Лист Мок. Подп. Дата 4



M
h

b
.N 

п
о

д
л

. 
П

о
д

п
. 

и
 д

ат
а 

Вз
ам

.и
нв

.М

СПЕЦИФИКАЦИЯ КАБЕЛЕЙ
33

NN
п/п Марка и сечение

Колич.
км

1 СБПВБПБбПнг(А)-НР 3x2x0,9 3,0

2 СБПВБПБбПнг(А)-НР 4x2x0,9 1,0

3 СБПВБПБбПнг(А)-НР 7x2x0,9 4,6

4 СБПВБПБбПнг(А)-НР 10x2x0,9 1,9
5

6

7 КАСГЭфЭфКнг(А)-НР 4x2x0,78 3,5

.

Изм. Кол.уч.
Разраб.
Проверил
Нач.гр.
Нач.отд.
Н. контр.
ГИП

Лист N flOK.

Карасева
Гурченкова
Гурченкова
Тремасов
Тран
Тихонов

НМП-2-АТД-6
Продление Сормовско-Мещерской линии метрополитена 

в Нижнем Новгороде от ст. "Московская" до ст. "Волга"

Устройства АТДП

Расположение оборудования 
кабельный план ст. Московская 

 (дооборудование)_____

Стадия

П

Лист Листов

<9
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Формат АЗ
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NN
п/п Марка и сечение

Колич.
км

1 СБПВБПБбПнг(А)-НР 3x2x0,9 3,7

2 СБПВБПБбПнг(А)-НР 4x2x0,9 1,7

3 СБПВБПБбПнг(А)-НР 7x2x0,9 4,1

4 СБПВБПБбПнг(А)-НР 10x2x0,9 2,8

5 СБПВБПБбПнг(А)-НР 12x2x0.9 0,8

6 СБПВБПБбПнг(А)-НР 14x2x0,9 _

7 СБПВБПБбПнг(А)-НР 19x2x0,9 _

8 МВПЗБШпЭ- 5Е 0,7

9 ПБбПнг-HF 3x2,5 0,4

10

11 КАСГЭфЭфКнг(А)=НР 4x2x0,78 3,8

НМП-2-АТД-7

Изм. Кап.уч. Лист NflOK Дата

Продление Сормовско-Мещерской линии метрополитена 
в Нижнем Новгороде от ст. "Московская" до ст. "Волга"

Разраб. Карасева 14.02.14
Проверил Гурченкова 14.02.14
Нач.гр. Гурченкова 14.02.14

Устройства АТДП
Стадия

П

Лист Листов

Нач.отд. Тремасов ,14.02.14
Н. контр. Тран 14.02/14
ГИП Тихонов 14.02.14

Расположение оборудования 
кабельный план ст. Стрелка ©

МЕТРОГИПРОТРАНС
Формат АЗ
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ст. Стрелка
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Щиты ЩУПТ учтены в разделе электротехнических устройств. 

СПЕЦИФИКАЦИЯ КАБЕЛЕЙ И ПРОВОДОВ

h-
со~
о+
со
о

J

NN
п/п Марка и сечение

Колич.
км

1 СБПВБПБбПнг(А)-НР 4x2x0,9 1,2
2 СБПВБПБбПнг(А)-НР 7x2x0,9 0,15
3 КПБбПнг-HF 7x2,5 1,2
4 Провод МГЩВ-0,75-1000 0,05

НМП-2-АТД-8
Продление Сормовско-Мещерской линии метрополитена 

в Нижнем Новгороде от ст. "Московская" до ст."Волга".

Устройства АТДП

Кабельный план УКПТ и светоди­
одной полосы ст.Стрелка.

Стадия

П

Лист Листов

Ф
МЕТРОГИПРОТРАНС

Формат АЗ
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О
О
О<£>

Ооосм

300

оосо

Щитовая ИБП 
АТДП

1000

850 850

3500

Аппаратная АТДП

965 965 965 , 965
зц рщ рщ р ц  рц;
Лт tiei ti4T ti2T гш

[Щ 1Щ ГЩ рД Щ1 
ГШ ТШ

14.15.16.17.18

Поз. Обозначение Наименование Кол.
Масса
ед.,кг Примеч.

1 557-00-00 Статив двухсторонний СУР2-2 10

2 559-00-00-01 Статив кроссовый СУР2-К 2

3 Модуль входной МВ03-63И 2
4 Шкаф ШСРЭП23-2050 1

5 Шкаф ШБП 2

6 Трансформатор 380/220 ЮкВА 2

7
Модуль подключения нагрузок 
МПН23 1

8 Стойка СТО 1

9 Стойка CTP 2

10 Шкаф клеммный 1

11 Основание для установки стоек 3

12

13 15482-00-00 Шкаф кабельный ШКП-70 1
14 Стол компютерный 1 ч

>АРМ ШН

15 Монитор контроллера PC 1

16 Клавиатура контроллера PC 1

17 Системный блок 1

18 Тумбочка под системный блок 1 /

Изм. Коп.уч,
Разраб.
Проверил
Нач.гр.
Нач.отд.
Н.контр.
ГИП

Лист Ыдок.
Царев
Гурченкова
Гурченкова
Тремасов
Тран
Тихонов

Дата
14.02.14
14.02.14
14.02.14

14.02.14
14.02.14

НМП-2-АТД-9
Продление Сормовско-Мещерской линии метрополитена 

в Нижнем Новгороде от ст. "Московская" до ст. "Волга"

Устройства АТДП

Расположение оборудования 
в аппаратной АТДП ст. Стрелка.

Стадия

П

Лист Листов

Ф
МЕТРОГИПРОТРАНС

Формат АЗ
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Поз. НАИМЕНОВАНИЕ И ТЕХНИЧЕСКАЯ 
ХАРАКТЕРИСТИКА

Тип, марка, 
обозначение 
документа, 

опросного листа

Код обору­
дования, 
изделия, 
материала
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ПримечаниеЕд.
изм. Всего

в том числе пф станциям

Стрелка Московская
(дооборудование)

1 2 3 4 5 6 7 8 9

1 Светофор М1 ТУ 166 ЦШ ЭЗ 10-95 3613-00-00
Армавирский ЭМЗ 

филиал РАО "РЖД" шт 6 - 6

2 „ Светофор М2 ТУ 166 ЦШ ЭЗ 10-95 3614-00-00
Армавирский ЭМЗ 

филиал, РАО РЖД" шт 3

3 Светофор М3 ТУ 166 ЦШ ЭЗ 10-95 3615-00-00
Армавирскии ЭМЗ 

филиал РАО "РЖД" шт 5 3 2

4 Светофор М4 ТУ 166 ЦШ ЭЗ 10-95 3619-00-00
Армавирский ЭМЗ 

филиал РАО "РЖД" шт 3 2 1
i

5 Маршрутный указатель УМС-7БЦ ДШ2.004.71 ООО ПВФ "ДЕТЕКТОР" шт 3 2 1а

6 Излучатель светодиодный универсальный ИСМПЛ
ЗАО "СМПАСУД ГИБДД"

г.Орел шт 46 28 18

7 Линза СЛ 139 М БЦ (для ИСМПЛ-Б) ЗАО "СМП АСУД ГИБДД'
г.Ооел шт 16 11 5

8 Автостоп инерционный инерционный
ЗАО "Термотрон-завод"

г. Брянск шт 2 2 -

9 Дроссель-трансформатор
ДТМ-0.17-1000М

953m.00.00
ЗАО Термотрон-завод"

г. Брянск шт 28 24 4

10 Привод электрический стрелочный с гарнитурой СП-6БМ
ЗАО "Термотрон-завод" 

г Брянск шт . 2 ... 2 -

11 Курбельный аппарат для электропривода СП КМТ-42.00.000 ОАО ЭЛТЕЗА шт -

12 Комплектующие изделия к кубельному аппарату поз.22:

13 а) электрозащелка 24В 380-00-00А 1осиноостровский ЭТЗ
(МПС) шт -

б) патрон коммутаторной лампы с зеленой линзой 34-00-00Б 1осиноостровский ЭТЗ
(МПС) шт -

в) лампа коммутаторная КМ24-35 ГОСТ 6940-74 шт -

" 14 Ящик генератора стрелки яге
ЖИПС.426449.090 НИИ тм шт 2 2 _

НМП-2-АТД-С1
Продление Сормовско-Мещерской линии метрополитена 

в Нижнем Новгороде от ст. "Московская" до ст. "Волга"
Изм. Кол.уч. Лист Ыдок. Подп. Дата
Разраб. Тран 14.02.14

Устройства АТДП
Стадия Лист Листов

Проверил Гурченкова 14.02.14 П 1 5
Нач.гр. Гурченкова 14.02.14
Нач.отд. Тремасов 1Щ.14

Спецификация оборудования ©
МЕТРОГИПРОТРАНС

Н.контр. Тран 14.02.14
ГИП Тихонов 14.02.14

Формат АЗ
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Примечание
в том числе по станциям

ЕД.
изм. Всего Стрелка Московская

(дооборудование)

1 2 3 4 5 6 7 8 9

15 Путевой ящик - изолятор
ТУ4232-006-

18165061-2005 ООО НПКФ "Рантес" шт 36 23 13

16 Клеммная коробка СЯ-24, СЯ-42 ООО "Электро-профи" шт 56 40 16

17 Соединитель дроссель-трансформатора СДТ-ЗХ120
ЗАОТермотрон-Завод" 
г. Б р я н с к шт 48 42 6

17а Соединитель стрелочного перевода ССП-120 ЗАОТермотрон-Завод" 
г. Б р я н с к 28 28 -

18 Соединитель путевого ящика СПЯ 1-35 ЗАО"Термотрон-Завод" 
г. Б р я н с к шт 144 92 52

19 Колокол громкого боя
КЛ П-220 

66 7634 4300 филиал ОАО ЭЛТЕЗА шт 2 2 -

20 Шкафы электропитания ШП АТДП ЗАО НПП 'Спецэлекгромеханика' 
г. Брянск компл. 1 1 -

21 Шкаф источника бесперебойного питания ИБП ЗАО ИПП Спецэлекгромеханика 
г. Брянск шт 2 2 _

22 Стойка с аккумуляторной батареей АКБ ЗАО НПП Спецэлекгромеханика 
г. Брянск шт 4 4 -

23 Статив релейный универсальный СУР-2Д, СУР-2 К
Лосиноостровский ЭТЗ 

филиал РАО "РЖД" шт 12 9 3

24 Шкаф кабельный
ШКП-70

15482-00-00 филиал ОАО ЭЛТЕЗА шт 1 1 -

25 Щит выключения питания
ЩВП-73

15887-00-00
Саратовский ЭТЗ 

(МПС) 1 1 -

- 26 Стойка с основанием для установки СТО НИИ тм шт 1 1 -

27 Стойка с основанием для установки СТР НИИ тм шт 2 2 -

-  28 Шкаф клеммный ШК-М ШК НИИ тм шт 1 1 -

29 Литерные таблички рельсовых цепей и светофоров черт. МП" ООО "TK3 ЭМАЛЬ" 
г. Москва компл 1 1 -

Изм. Кол.уч. Пист Ыдок. Подп. Цата
НМП-2-АТД-С1

Пист

Формат АЗ
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ПримечаниеЕд.
изм.

в том числе по станциям

Всего Стрелка Московская
(дооборудование)

1 2 3 4 5 6 7 8 9

30 Универсальный путевой генератор УПГЗИ
НПФ "КОМАГ-Б" 

г. Москва шт 68 46 22

31 Приемник путевой универсальный УПП-1-ЗИ НПФ "Комаг-Б" 
Г. Москва шт 14 11 3

32 Приемник путевой универсальный УПП-2-ЗИ НПФ "Комаг-Б" 
Г. Москва шт 20 13 7

33 Устройство резервирования предохранителей УРПМ1
Брестский ЭТЗ 

(МПС) шт 14 8 6

34 Реле электромагнитные разные Камышловский ЭТЗ
филиал РАО "РЖД"

шт 120 90 30

35 Трансформаторы разные Гатчинский ЭТЗ шт 52 34 18

36 Устройства АСНП комп. - - -

37 Набор ручного инструмента для электромеханика СЦБД-71
Елецкий ЭМЗ 

филиал ОАО ЭЛТЕЗА шт 2 1 1

38 Измерительно-вычислительный комплекс для проверки 
параметров тональных рельсовых цепей ПК-РЦ ЗАО НПФ "Комаг-Б" 

г. Москва шт 2 1 1

Изм. Кол.уч. П и ст NflOK. Подп. Цата
НМП-2-АТД-С1

Лист

Формат АЗ
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ПримечаниеЕд.
изм. Всего Стрелка Московская

(дооборудование)

1 2 3 4 5 6 7 8 9

39
Извещатель охранный линейный оптико-электронный 
(колонка излучателей и колонка фотоприемников).

"СПЭК-7-2"
И0209-16/1

ЗАО "СПЭК' 
г.Санкт-Петеобуог компл. 4 4 -

40 Прибор приемно-контрольный охранно-пожарный
"Сигнап-2/4СИ" 

ППК0П01049-2-1
000 НПП *Специнформатака-СИ" 

г. Москва шт 4 4 .... .„

41 Аккумуляторная батарея 12В 7Ач OP POWER TP7-12
Объединение "ПУЛЬС" 

г. Москва шт 4 4 -

42 Сирена сигнальная 220В
СС-1 

ТУ 25-05-1044-76
Объединение "ПУЛЬС" 

г. Москва шт 4 4 -

43 Светильник
"Луч 100-01" 

ИЩЦУ.676.112.261
ООО Фирма "Кондис" 

г. Гагарин шт 4 4 -

44 Соединительный ящик на 5 сальников
СЯ 10-1-О/А 

КК3.623.000.СП
з-д им. Кулакова 

г.Санкт-Петеобуог шт 8 8 -

45 Соединительный ящик на 7 сальников
СЯ24-5-0/А

КК3.623.022.СП
з-д им. Кулакова 

г.Санкт-Петеобуог шт 4 4 -

46 Шкаф металлический 400x500x160 "Родонит Техноресурс" 
г.Москва шт 4 4 -

47 Дюралайт "Родонит Техноресурс" 
г.Москва шт 4 4 -

48 Разъем РШАВГ шт 4 4 -

49 Разъем PLUABB шт 4 4 -

50 Металлорукав с условным проходом 25 ГОСТ 3575-75 м 10 10 -

51 Полоса стальная 4x40 м 20 20 -

52 Панель сигнализации ПП-9-3270-7АТД
Мастерские Службы 
сигнализации и связи шт 4 4 -

53 Скоба крепления сирены СС-1 ПП-9-3271-7АТД Мастерские Службы 
сигнализации и связи

шт 4 4 “

54 Кронштейн СЯ и колонки ПП-9-3272-7АТД Мастерские Службы 
сигнализации и связи

шт 8 8 -

55 Автоматический выключатель 2.5А АП50Б ЗМТ шт 4 4 _

56 Концевая муфта до 21 жилы
МСЬ-КМ1

120206-00032 ЗАО "Связьстройдеталь" шт 20 20 -

Изм. Кол.уч. Пист Naok. Подп. Цата
НМП-2-АТД.С1

Пист

Формат АЗ
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Примечание
в том числе по станциям

Всего Стрелка Московская
(дооборудование)

1 2 3 4 5 6 7 8 9

55 Светодиодная полоса, включая: 120.107732 bps Leuchten-Systeme п.м. 212 212 .

несущий металлический корпус со стеклянной CmbH&Co.KG

крышкой из безопосного трехслойного стекла Г е р м а н и я

ступенчатой формы,

накладную шину из нержавеющей стали,

крепежные винты,

линейные светодиодные модули 24V IP 67,

точечные светодиодные модули 1W IP 67,

трансформаторы 24V 70VA на каждые 7,5 м,

трансформаторы 350mA 10VA на каждые 7,5 м.

56 Система управления светодиодной полосой включая: 09.107293 bps Leuchten-Systeme компл. 1 1 -

корпус из нержавеющей стали 1,4302 RITTAL, CmbH&Co.KG

степень защиты IP 66,760x600x210 мм (1 шт). Г е р м а н и я

В корпус встроены: питающие клеммы с

предохранителями, контактор для обработки

сигналов "въезд-выезд"; бегущий свет: Вкл-Выкл-

автоматика; точечный свет: Вкл-Выкл;

предохранители для бегущего и точечного света

Корпус из нержавеющей стали RITTAL степень

защиты IP 69 К 300x300x120 (42 шт.)(по 21 шт.

на каждую платформу). В корпус встроены:

LED драйвер (2 шт); замедляющие реле: с

2 контактами (1 шт.), с 3 контактами (1 шт.).

'

Изм. Кол.уч. Лист NflOK. Подп. Дата
НМП-2-АТД-С1

Лист

Формат АЗ
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ПримечаниеЕд.
изм.

в том числе по станциям
обозначение 
документа, 

опросного листа

дован!
изделк

иатериг
Всего Стрелка Московская

(дооборудование)

1 2 3 4 5 6 7 8 9

1 Кабель сигнально-блокировочный бронированный 2БПВБПБбПнг(А)-НР 3x2x0,9 ОАО"Электрокабель" 
Кальчугинский завод км 6,7 3,7 3,0

2 Кабель сигнально-блокировочный бронированный СБПВБПБбПнг(А)-НР 4x2x0,J ОАСЗлектрокабель" 
Кальчугинский завод км 3,9 2,9 1,0

3 Кабель сигнально-блокировочный бронированный СБПВБПБбПнг(А)-НР 7x2x0, £ ОАСГЭлектрокабель" 
Кальчугинский завод км 8,7 4,1 4,6

4 Кабель сигнально-блокировочный бронированный СБПВБПБбПнг(А)-НР 10x2x0,9 ОАО"Электрокабель" 
Кальчугинский завод км 4,7 2,8 1,9

5 Кабель сигнально-блокировочный бронированный СБПВБПБбПнг(А)-НР 12x2x0,9 ОАСГЭлектрокабель" 
Кальчугинский завод км 0,8 0,8 .

6 Кабель сигнально-блокировочный бронированный СБПВБПБбПнг(А)-НР 14x2x0,9 ОАО"Электрокабель" 
Кальчугинский завод км _ _ -

7 Кабель сигнально-блокировочный бронированный СБПВБПБбПнг(А)-НР 19x2x0,9 ОАО"Электрокабель" 
Кальчугинский завод км - _ -

7а Кабель сигнально-блокировочный бронированный СБПВБПБбПнг(А)-НР 24x2x0,9 ОАО"Элекгрокабель" 
Кальчугинский завод км - _ -

8 Кабель сигнально-блокировочный бронированный СБПВБПБбПнг(А)-НР 27x2x0,9 ОАО"Электрокабель" 
Кальчугинский завод км - _

9 Кабель контрольный бронированный КПБбПнг-HF 5x2,5 ОАО"Элекгрокабель" 
Кальчугинский завод - - -

10 Кабель контрольный бронированный КПБПнг(А)-НР 7x2,5 ОАО"Электрокабель" 
Кальчугинский завод км 1,2 1,2 -

11 Кабель симметричной парной скрутки 
для подключения ПЛК (PLK) к РСУ (DCS)

КАСГЭс )ЭфКнг(А)-НР 
4x2x0,78

ОАО НПП 
" С п е ц к а б е л ь " км 7,3 3,8 3,5

12 Кабель сигнально-блокировочный небронированный СБПВБПнг(А)-НР 1x2x0,9 ОАО"Электрокабель" 
Кальчугинский завод км - .. . - .

13 Кабель сигнально-блокировочный небронированный СБПВБПнг(А)-НР 3x2x0,9 ОАО"Электрокабель" 
Кальчугинский завод км 0,4 0,3 0,1

14 Кабель сигнально-блокировочный небронированный СБПВБПнг(А)-НР 4x2x0,9 ОАО"Электрокабель" 
Кальчугинский завод км 0,4 0,3 0,1

15 Кабель сигнально-блокировочный небронированный СБПВБПнг(А)-НР 7x2x0,9 ОАО"Элеетрокабель" 
Кальчугинский завод км 0,4 0,3 0,1

16 Кабель сигнально-блокировочный небронированный СБПВБПнг(А)-НР 10x2x0,9 ОАО"Электрокабель" 
Кальчугинский завод км - - -

17 Кабель сигнально-блокировочный небронированный СБПВБПнг(А)-НР 12x2x0,9 ОАО"Электрокабель" 
Кальчугинский завод км 0,4 0,3 0,1

18 Кабель сигнально-блокировочный небронированный СБПВБПнг(А)-НР 14x2x0,9 ОАО"Электрокабель" 
Кальчугинский завод км 0,3 0,2 0,1

19 Кабель сигнально-блокировочный небронированный СБПВБПнг(А)-НР 19x2x0,9 ОАО"Электрокабель" 
Кальчугинский завод км - - -

- 20 Кабель сигнально-блокировочный небронированный СБПВБПнг(А)-НР 24x2x0,9 ОАО"Электрокабель" 
Кальчугинский завод км - - -

21 Кабель сигнально-блокировочный небронированный СБПВБПнг(А)-НР 27x2x0,9 ОАО"Электрокабель" 
Кальчугинский завод км - - -

НМП-2-АТД-С2
Продление Сормовско-Мещерской линии метрополитена 

в Нижнем Новгороде от ст. "Московская" до ст. "Волга"
Изм. Кол.уч. Лист Ыдок. Подп. Дата
Разраб. Тран O L 14.02.14

Устройства АТДП
Стадия Лист Листов

Проверил Гурченкова 14.02.14 П 1 2
Нач.гр. Гурченкова 14.02.14
Нач.отд. Тремасов т г м Спецификация 

кабелей и проводов
Ф

МЕТРОГИПРОТРАНС
Н.контр. Тран 14.02.14
ГИП Тихонов 14.02.14

Формат АЗ
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ПримечаниеВсего

в том числе по станциям

Стрелка Московская
(дооборудование)

1 2 3 4 5 6 7 8 9

22 Кабель ППГнг-НР-Зх4 1
ОАО"Электрокабель" 

Сапьчугинский завод км 0,4 0,3 0,1

23 Кабель ППГнг-НР-ЗхЮ 1
ОАО"Электрокабель" 

Сальчугинский завод км 0,4 0,3 0,1

24 Кабель ППГнг-НР-Зх2,5 1
ОАО''Электрокабель" 

Сальчугинский завод км 0,1 0,1 -

25 Кабель ППГнг-НР-5х25 1
ОАО"Электрокабель" 

Сапьчугинский завод км - - -

26 Кабель ПБПГнг-НР-Зх2,5 1
ОАО"Электрокабель" 

Сальчугинский завод км 0,4 0,4 -

27 Провод МГШВ-0,2-1000 км -
-

-

28 Провод МГШВ-0,35-1 ООО км - - -

29 Провод МГШВ-0,5-1000 км 0,6 0,5 0,1

30 Провод МГШВ-0,75-1 ООО км 0,25 0,15 0,1

31 Провод МГ10 км - - -

32 Провод ПВ1-1,5-660 км 0,2 0,1 0,1
33 Провод ПВ1-2,5-660 км 0,2 0,1 0,1
34 Провод ПВ1-6-660 км 0,2 0,1 0,1
35 Провод ПВ1-10-660 км 0,2 0,1 0,1
36 Провод ПВЗ-1,5-660 км 1,5 1,0 0,5

37 Провод ПВЗ-2,5-660 км 1,5 1,0 0,5

38 Провод ПВЗ-6-660 км 0,1 0,1 -

39 Провод ПВЗ-10-660 км 0,1 0,1 -

40 Кабель для интерфейса RS-485 Belden 3105А км 0,8 0,8 -

41 Кабель волоконно-оптический Hyperline HF2DB14B5 
(hO-D-in/out-62-4-HFFR) км 0,2 0,2 -

- 42 Витая пара МВПЗБШпЭ-5Е км 0,7 0,7 -

Изм. Кол.уч. Л ист Naok. Подп. Дата
НМП-2-АТД-С2

Лист
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