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Городская рельсовая 
система Т ель-Авива 
Линия Red трамвая в израильской агломерации Гуw-Дан с цен­
тром в Тель-Авиве должна открыться для пассажиров до конца 
2022 г. Она станет первой из трех планируемых линий сети 
трамвая, которая будет обслуживать активно развивающуюся 
агломерацию. В то же время ведутся работы по созданию сети 
метрополитена, также включающей три линии. 

После многочисленных отсро­
чек открытие линии Red трамвая в 
крупнейшем коммерческом и эко­
номическом центре Израиля наме­
чено на ноябр!> 2022 г. С октября 
2021 г. проводятся тестовые поезд­
ки между остановками в городах 
Петах-Тиква и Бат-Ям (рис. 1). Ли­
ния будет включать как наземные, 
так и подземные участки. 

Площадь агломерации Гуш-Дан, 
включающей Тель-Авивский и Цен­
тральный округа на побережье Сре­
диземного моря, центром которой 
является город Т ель-Ав ив, состав-

44 

ляет около 151бкм2, здесь прожива­
ет свыше 4 млн чел., т. е. почти 44% 
населения страны. Численность на­
селения Гуш-Дана постоянно ра­
стет и, согласно прогнозам, достиг­
нет 5,4 млн чел. к 2044 г. На его до­
лю приходится 50% всех занятых в 
стране и 62% валового националь­
ного продукта. По некоторым дан­
ным, до пандемии сам Тель-Авив 
площадью около 60 км2 и с чис­
ленностью населения 460 тыс. чел. 

Рис. 1. До конца 2022 г. в Гуш-Дане 
откроется линия Red трамвая 

принимал примерно 2,5 млн тури­
стов ежегодно. 

Однако недостаточно развитая 
сеть общественного транспорта 
способствовала появлению пробок 
на автомобильных дорогах и по­
вышению уровня загрязнения воз­
духа. Около 440 тыс. автомобилей 
въезжают в агломерацию каждый 
рабочий день, при этом лишь при­
мерно 20% из б млн ежедневных по­
ездок совершаются общественным 
транспортом. Доля личного авто­
транспорта постоянно расте� По 
данным исследования, проведеино­
го в 2019 г., в течение 5 лет на доро­
гах Гуш-Дана появится еще не ме­
нее миллиона автомобилей. 

В этой связи министерства транс­
порта и финансов Израиля одобри­
ли стратегический план развития 
общественного транспорта страны. 
За этим последовали предложения о 
создании развитой рельсовой систе­
мы и в агломерации Гуш-Дан. Пер­
вые проекты подобной системы по­
являлись еще в 1970-х годах. 

Железные дороги Израиля (IR) 

отвечают за расширение и элек-
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Рис. 2. Так будет выглядеть вход 

на одну из подземных станций линии 

Greeп трамвая 

трификацию пригородной желез­
нодорожной сети Тель-Авива, а от­
ветственность за планирование и 
развитие системы общественного 
транспорта Гуш-Дана в 2010 г. бы­
ла возложена на государственную 
компанию NTA Metropolitan Mass 
Transit Systems {NTA). В перспек­
тине она будет осуществлять над­
зор за соблюдением стандартов об­
служивания данной системы, вклю­
чающей три линии трамвая (рис. 2) 
и три линии метро. Это один из 
крупнейших и наиболее сложных 
инфраструктурных проектов, ко­
гда-либо реализуемых в Израиле. 

Новая рельсовая система значи­
тельно изменит облик Тель-Авива и 
пригородов, разгрузит часть авто­
магистралей, высвободит простран­
ство для создания пешеходных зон 
и велосипедных дорожек. Также 
она будет способствовать разви­
тию территорий в зоне тяготения к 
линиям рельсового транспорта, по­
высит транспортную доступность 
ключевых объектов агломерации, в 
том числе учреждений здравоохра­
нения, учебных заведений и т. п. 

Однако компания NTA столкну­
лась с рядом проблем, не в послед­
нюю очередь из-за необходимо­
сти координировать все действия 
с местными органами власти, по­
скольку новая транспортная систе­
ма охватит 24 пригорода. 

В первую очередь NTA плани­
рует открыть три линии трамвая, 
основные строительные работы на 
линии Red направления восток- за­
пад начались в 2015 г. К реализации 
проектов линий Green и Purple при­
ступили в 2019 г. 

Строительство линии Red 
трамвая 

Линия Red проектировалась как 
основа сети рельсового транспор­
та Гуш-Дана, она пройдет через 
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Рис. 3. Одна из подземных станций 

линии Red трамвая 

самые густонаселенные и загру­
женные районы, связав крупные 
коммерческие, технологические, 
промышленные и жилые центры 
агломерации. 

Ориентировочная стоимость 
строительства линии Red длиной 
24 км с 34 остановками составляет 
14,3 млрд шекелей. Примерно по­
ловина линии с 1 О станциями про­
ходит под землей, на остальном 
протяжении она наземная. Рас-
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стояние между наземными оста­
новками составляет 500 м, подзем­
ные станции (рис. 3) расположены 
на расстоянии примерно 1 км. Ва­
гоны трамвая будут курсировать 
с интервалом 3,5 мин в часы пик. 
Как ожидается, линия Red трам­
вая вдвое уменьшит время в пу­
ти по сравнению с поездкой на 
автобусе или автомобиле. К при­
меру, из центра Тель-Авива в го­
род Бат-Ям можно будет доехать 
всего за 28 мин сравнительно с 90 
мин на данный момент. По прогно­
зам, ежегодный объем пассажир-
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Рис. 4. Идет строительство линии Red 

трамвая 

ских перевозок составит пример­
но 70 млн чел. 

В реализацию вовлечен целый 
ряд международных компаний, 
включая руководителя проекта­
крупную консалтинговую фирму 
WSP (Канада). Строительные рабо­
ты выполняли китайские компании 
China Railway Tunnel Group (CRTG) и 
China Civil Engineering Construction 
(ССЕСС) в сотрудничестве с мест­
ными подрядчиками Solel Boneh и 
Danya Cebus (рис. 4). Системы энер­
госнабжения и связи поставили 
компании ЕЕВ и CRTG, а управле­
нием интеграцией проекта зани­
малась компания DB Engineering 
& Consulting (Германия). Строитель­
ные работы велись в два этапа: In­
fral (высвобождение участков под 
трассу линии и строительство ин­
фраструктуры) и Infra2 (компонен­
ты железнодорожной системы: путь, 
устройства сигнализации и связи, 
монтаж контактной сети и т. п.). 

Строителям пришлось иметь де­
ло с достаточно сложными геоло­
гическими условиями, характерны­
ми для Израильской прибрежной 
равнины. Грунт в столичном ре­
гионе Т ель-Ав ива содержит много 
песка, смеси глины и песка, а так­
же кварцевого песчаника. Затруд­
нял проходческие работы и высо­
кий уровень грунтовых вод. Поми­
мо прочего, Тель-Авив и ряд других 
городов Гуш-Дана расположены в 
зоне сейсмической активности. 

Общая протяженность тоннеля 
со стволами диаметром 6,5 м соста­
вила около 12 км (рис. 5), для его 
проходки было задействовано во­
семь тоннелепроходческих ком­
плексов (ТВМ). Это первый крупно­
масштабный проект в Израиле, ко­
гда в столь густонаселенном рай­
оне проходку тоннелей вели ТВМ 
(рис. 6). Шесть из этих комплек-

Рис. б. Тоннелепроходческий комплекс 

для линии Red трамвая 
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Рис. 7. В июле 2021 г. NTA организовала 
пресс-тур на одну из строящихся 
станций линии Red 

сов поставила китайская компа­
ния CREG, две-немецкая Herren­
knecht. К югу от Тель-Авива было 
построено два предприятия, кото­
рые производили сегменты бетон­
ной обделки. Поперечные галереи 
между ходовыми стволами, распо­
ложенные через каждые 250 м, со­
здавались с применением традици­
онного буровзрывного метода. 

Все десять подземных станций 
бьmи построены по технологии «с ни­
зу вверх». Станции длиной 120м и 
шириной 20 м расположены на глу­
бине примерно 30 м (рис. 7). Все 
станции трехуровневые: платфор­
ма, технический этаж и вестибюль. 
Центральные островные платфор­
мы оснащены раздвижными две­
рями, доступ к платформам осуще­
ствляется как минимум через два 
входа с лифтами и эскалаторами 
(рис. 8). Станции характеризуют­
ся высокой степенью доступности 
для пассажиров с ограниченной 
мобильностью. 

Станции спроектированы та­
ким образом, чтобы в случае чрез­
вычайных ситуаций при обыч­
ных и биохимических атаках их 
можно было использовать в ка­
честве убежищ гражданской обо­
роны, они оснащены кондиционе­
рами и системами информирова­
ния пассажиров в режиме реаль­
ного времени. В целях повышения 
безопасности предусмотрено, что 
все пассажиры, направляющиеся 
на подземные станции, будут про­
ходить через сканеры персональ­
нога досмотра. 

Компания NTA летом 2017 г. за­
ключила контракт на эксплуата­
цию и техническое обслужива­
ние линии Red трамвая с совмест­
ным предприятием Tevel в составе 
круnного автобусного оператора 
Egged (Израиль), компании Shen­
zhen Metro (SMZC) и корпорации 
ССЕСС (обе-Китай). Контракт за-
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Рис. 8. Подземные станции оснащены 
раздвижными платформенными 
дверями и лифтами 

ключе н сроком на 1 О лет (с опцио­
ном еще на шесть), помимо проче­
го, Tevel отвечает за набор и обуче­
ние команды из 300 специалистов 
для работы на линии. 

Подвижной состав 

Для линии Red компания NTA в 
ноябре 2015 � заказала 90 низко­
польных пятисекционных вагонов 

И3РА ЛЬ 

трамвая компании CRRC Chang­
chun Railway Vehicles (дочернее 
предприятие корпорации CRRC) 
с возможностью дополнительно­
го заказа еще 30 ед. В рамках от­
дельного контракта от 2017 г. CRRC 
также будет обеспечивать техни­
ческое обслуживание нового по­
движного состава в течение 1 б лет. 

Сборка подвижного состава про­
изводилась на предприятии в горо­
де Чанчунь на северо-востоке Ки­
тая. Полномасштабная модель ва­
гона трамвая была размещена 
в центре Тель-Авива в сентябре 
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2017 г. с целью получения отклика 
со стороны общественности. Пер­
вые вагоны трамвая были выпуще­
ны в 2019 г. (рис. 9). Парк подвиж­
ного состава разместится в депо 
Петах-Тиква-Кирьят-Арье площа­
дью 11 га, рассчитанном на отстой 
и техническое обслуживание более 
чем 100 вагонов. Там же располо­
жится диспетчерский центр. 

Опытные поездки сдвоенных 
вагонов трамвая начались 31 мая 
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Рис. 1 О. Интерьер вагона для линии Red 

в Тель-Авиве 

2021 г., когда был завершен монтаж 
системы энергоснабжения. Через 
несколько дней, в июне, трамваи 
проходили уже большее расстоя­
ние, а именно до восточной конеч­
ной остановки вблизи централь­
ного автовокзала в городе Петах­
Тиква. После испытаний систем 
сигнализации и энергоснабжения 

Рис. 9. Первый вагон трамвая 

для линии Red nроизводства CRRC 

Changchun Railway Vehicles 

с 23 октября 2021 г. трамваи уже 
курсировали через тоннель в юж­
ном направлении до города Бат-Ям 
(рис. 10). 

Компания Alstom поставила для 
линии систему Urbalis 400, реали­
зующую функции управления дви­
жением поездов по радиоканалу 
(СВТС). В рамках контракта стои­
мостью 345 млн шекелей, заклю­
ченного с NTA в октябре 2017 г., Al­
stom отвечает за разработку, изго­
товление, испытания и ввод в экс­
плуатацию системы сигнализации 
и управления движением. Кон­
тракт предусматривает также тех­
ническое обслуживание системы в 
течение 1 О лет с возможностью его 
продления еще на 6 лет. 

Линии Green и Purple трамвая 

Ведутся работы и по проектам 
двух других линий трамвая, Green 
и Purple. Открытие полностью на­
земной линии Purple длиной 27 км 
с 43 остановками намечено на ко­
нец 2026 � Она соединит центр 
Тель-Авива с восточными пригоро­
дами Гуш-Дана. Одна из конечных 
остановок расположится рядом с 
центральной железнодорожной 
станцией Тель-Авив Савидор Мер­
каз и Алмазной биржей Израиля. 
Вблизи медицинского центра име­
ни Хаима Шибы линия разделит­
ся на две ветки, одна пройдет в се­
верном направлении, обслуживая 
город Кирьят-Оно (конечная оста­
новка рядом с Университетом име­
ни Бар-Илана), а вторая-в южном, 
через район Тель-ха-Шомер и му­
ниципалитет Йехуд-Моноссон. 

Линия Green трамвая протяжен­
ностью 39км с 62 остановками бу­
дет разветвляться с обоих концов, 
обслуживая районы, в которых про­
живает около 250 тыс. жителей. Она 
свяжет города Герцлия и Ришон-ле­
Цион на юге с Халоном и районом 
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Неве-Шарет на севере агломерации. 
Участок длиной примерно 4,5 км с 
четырьмя станциями в центре Тель­
Авива будет подземным . По линии 
должны курсировать 120 низко­
польных вагонов трамвая . Прогно­
зируемый объем пассажирских пе­
ревозок-около 65млн чел. ежегод­
но. Депо будет построено вблизи го­
рода Герцлия (рис. 11 ). 

С корпорацией China State Con­
struction Engineering ( CSCEC) был 
заключен контракт на проходку 
тоннелей для подземного участ­
ка линии Green. Работы начались 
в ноябре 2019 г., на тот момент бы­
ло намечено завершить их к апре­
лю 2024 г. и открыть линию для об­
служивания пассажиров в середи­
не 2027 г. Однако реализация про­
екта была приостановлена из-за 
проблем с отчуждением земельных 
участков и переносом инженерных 
коммуникаций. В полном объеме 
земляные работы возобновились 
лишь в октябре 2021 г. Теперь, по 
прогнозам, они завершатся либо к 

Рис. 12. Дизайн-nроект вестибюля 
станции на линии Green 
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Рис. 11. Деnо для линии Green будет 
nостроено вблизи города Герцлия 

концу 2024 г., либо в начале 2025 г., 
а в эксплуатацию линия Green бу­
дет введена не ранее 2028 г. 

Тендер на финансирование, 
строительство, эксплуатацию и 
техническое обслуживание линий 
Green и Purple в течение 25 лет в 
формате государетвенно-частного 
партнерства был объявлен в 2020 г. 

И3РАИЯЬ 

Общая стоимость контракта со­
ставляла 15 млрд шекелей. Заявки 
на участие в торгах поступили от 
пяти консорциумов . Все они вы­
двигали по два предложения, от­
дельно по каждой линии. 

В феврале 2022 г. NTA заключила 
контракт с консорциумом в соста­
ве Alstom, автобусного оператора 
Dan Transportation и израильской 
инфраструктурной компании Elec­
tra по линии Green трамвая (рис. 12). 
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Аналогичный контракт по линии 
Purple был подписан с консорциу­
мом из двух компаний- испанской 
CAF и израильской Shapir. Этот до­
говор стоимостью 1,015млрд евро 
также предусматривает постав­
ку 98 низкопольных пятисекцион­
ных вагонов трамвая семейства 
Urbos длиной 35 м (с опцией еще 
на 32 ед.) и сооружение депо. Доля 
CAF в данном контракте составля­
ет около 525 млн евро, она отвечает 
за проектирование и сборку ваго­
нов трамвая (рис. 1 3), поставку си­
стем сигнализации, энергоснабже­
ния и связи, а также за проектную 
интеграцию. 

Строительство сети метро 
-

Проект сети метро с тремя ли-
ниями длиной 150км, 109 станция­
ми и четырьмя депо оценивает­
ся величиной от 100 до 150 млрд 
шекелей (анализ проведен ком­
панией Systra). Из этих средств 
75 млрд будет предоставлено Ми­
нистерством транспорта Израиля, 
еще 37,5 млрд- местными органа­
ми власти, а оставшиеся средства 
планируется привлечь за счет раз­
вития недвижимости и застройки 
прилегающих территорий. Линии 
метро М1, М2 и М3 должны обслу-
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живать отдаленные районы агло­
мерации, соединив внешнее кольцо 
пригородов с финансовым и куль­
турным центром страны. Сеть ме­
тро будет интегрирована с линия­
ми трамвая и пригородными же­
лезными дорогами. Средняя ско­
рость движения поездов составит 
около 35-40 км/ч. 

В июле 2018 г. NTA объявила 
тендер на проектирование трех 
линий метро. Национальный ко­
митет по инфраструктуре Израиля 
15 апреля 2019 г. утвердил трассы 
этих линий. Сейчас NTA готовит­
ся к этапу, на котором будут окон­
чательно определены места распо­
ложения станций и строительных 
площадок. Частью этого процесса 
являются переговоры и консуль­
тации со всеми заинтересованны­
ми сторонами. В начале декабря 
2021 г. NTA выбрала консорциум 
METAV в составе компаний Egis 
(Франция) и Gadish Group (Изра­
иль) в качестве главного консуль­
танта по развитию сети метро. В 
течение 18 мес METAV должен ока­
зывать помощь NTA в разработке 
программы и стратегии развития 
сети метро, определении этапов 

Рис. 13. Дизайн-проект вагона трамвая 
для линии Purple производства CAF 

выполнения, объема работ и пра­
вил закупочной деятельности. По 
истечении этого периода METAV 
будет отвечать за управление про­
ектом и руководить его реализа­
цией до запуска коммерческих пе­
ревозок. 

На линии метро М1 (Blue) на­
правления север- юг будет четы­
ре ветки (по две с каждого конца), 
которые свяжут севера-восточные 
и юга-восточные районы агломера­
ции с центром Т ель-Ав ива, охватив 
14 пригородов. Общая длина линии 
М1 составит 85 км с 62 станциями 
(из них 15- пересадочные) и дву­
мя депо. Это самая протяженная из 
трех запланированных линий и са­
мый дорогой проект- стоимостью 
не менее 82 млрд шекелей. 

Линия метро М2 (Orange) про­
тяженностью 26 км преимуще­
ственно направления восток- за­
пад пройдет через восемь муни­
ципалитетов. Она соединит центр 
Тель-Авива с восточными приго­
родами, затем повернет на юг и 
дойдет до медицинского центра 
Вольфсон в городе Холон. Депо 
будет построено в промышленной 
зоне вблизи города Петах-Тиква. 
Поскольку линия М2 пройдет под 
старым центром Тель-Авива с уз­
кими улицами и застройкой нача­
ла 1 920-х годов, все станции (их бу­
дет 22) намечено строить с приме­
нением нового австрийского мето­
да (NATM). 

Линия метро М3 (Yellow) протя­
женностью 39 км с 25 подземными 
станциями пройдет через 13 при­
городов в восточной части агломе­
рации Гуш-Дан с ответвлением к 
международному аэропорту име­
ни Бен-Гуриона. Депо расположит­
ся вблизи города Ор-Йехуда. Линия 
М3, не проходя через центральный 
район, создаст прямое сообщение 
между пригородами. Примерно 
половина станций обеспечит пе­
ресадки на пригородные желез­
ные дороги и местные автобусные 
маршруты, остальные линии метро 
и трамвая. 
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По прогнозам, сеть метро от­
кроется к 2032 г. и будет перево­
зить около 2 млн пассажиров еже­
дневно, что увеличит долю исполь­
зования общественного транспор­
та на 30 процентных пунктов и 
создаст экономическую выгоду в 
размере 30 млрд шекелей. 

В настоящее время крупная же­
лезнодорожная станция Ха-Шалом 

Рис. 14. Железнодорожная станция 

Ха-Шалом в Тель-Авиве 

(рис. 14) принимает пригородные 
поезда IR большинства направ­
лений, а в перспектине здесь по­
явится пересадочная станция ме­
тро, общая для линий Ml и М2, са­
мая загруженная на сети метропо­
литена. Таким образом, станция 

И3РА ЛЬ 

Ха-Шалом станет главным транс­
портным узлом Т ель-Ав ива и цен­
тром городского развития. 

Материалы компании NTA Metropoli­
taп Mass Traпsit Systeтs (www.nta.co.il); 
Министерства транспорта и 
безопасности дорожного движения 
Израиля (www.gov.il); Railway Gazette 
Iпternatioпal, 2022, NQ 2, рр. 33-35. 
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