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Содержание тома  

Обозначение Наименование Примечание 

СМВ-3-ТКР-ТР С Содержание тома  2 

СМВ - СП Состав проектной документации 7 

  
 

СМВ-3-ТКР-ТР ТЧ 

Изм.1 
Текстовая часть  

 

 
Введение 11 

 
Сведения о категории и классе линейного 

объекта 
12 

 

Сведения о проектной мощности  

         (1 этап строительства) 

(пропускной способности, грузообороте, 

интенсивности движения и др.)  

12 
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линии 
13 
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и оснащенность рабочих мест  

15 

 
- Расчет  штата  проектируемого  

участка 
15 

 
 -Расчет  помещений  подразделений  

служб 
18 

 
Решения по организации ремонтного 

хозяйства, его оснащенность 
22 

 
Осмотр и ремонт подвижного состава 

по периодам эксплуатации 
24 

 Количество нового подвижного состава 25 

 
Ремонтная база для 1 этапа 

строительства 
26 

 
Решения по организации ремонтного 

хозяйства, его оснащенности, связанные с 

разбивкой на этапы строительства 

27 
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28 
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геологических условиях  

 Путь и контактный рельс  

 
Сведения о принятой норме ширины 

колеи на прямых и кривых участках пути 
29 

 

Обоснование принятого типа рельсов и 

рода подрельсового основания на главных, 
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расположенных на подземных, наземных и 

надземных участках линии 

29 

 

Сведения о принятых типах и марках 

стрелочных переводов, перекрестных 

съездов, глухих пересечений, 

промежуточных скреплений (в том числе 

виброгасящих), путевом бетонном 

(балластном) слое, способе сварки рельсов и 

длине сварных рельсовых плетей; 

29 

 

Сведения о конструкциях контактного 

рельса (способ крепления кронштейна 

контактного рельса к элементам верхнего 

строения пути, способ крепления 

контактного рельса к кронштейну, уклоны 

концевых отводов, защитный короб, способ 

сварки контактного рельса и длина сварных 

рельсовых плетей) 

30 

 
Решения по разделу «Путь и 

контактный рельс», связанные разбивкой 

на этапы 

31 

   

 Приложения:  

Приложение 1 

Изм.1(Зам.) 
2891.00.00 МЧ   Монтажный  чертеж. 

Перевод стрелочный типа Р50 марки 1/9 
32 

Приложение 2 
Протокол №11-287Б-05 Измерение 

уровней вибрации 
33 

Приложение 3 
Протокол №11-287А-05 Измерение 

уровней вибрации 
35 

Приложение 4 

Изм.1(Нов.) 
Спецификация ходового рельс  (4 листа) 37 

Приложение 5 

Изм.1(Нов.) 
Спецификация  контактного  рельса 
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 Графическая часть:  

СМВ-3-ТКР-ТР.ВОР1  

Изм.1 
1 этап. ВСП. Ведомость объемов работ. 45 

СМВ-3-ТКР-1ТР  

Лист 1 
Трасса от ст. Московская до ст.  Стрелка. 

Схема  укладки  ВСП  (1 этап) 

47 

 

ПП-5.148-ПЖ л.1 Поперечные профили пути с 

композиционным подрельсовым основанием  

на подземных участках линии в тоннелях 

прямоугольного очертания 

48 

ПП-5.148-ПЖ л.4 Поперечные профили пути с 

композиционным подрельсовым основанием  

на подземных участках линии в тоннелях 

прямоугольного очертания (в границах 

платформы) 

49 

ПП-5.149-ПЖ л.1 Поперечные профили пути с 

композиционным подрельсовым основанием  

на подземных участках линии в тоннелях 

кругового очертания 

50 

ПП-5.266.02.000 СБ  Устройство пути с рельсами типа Р50 и 

композиционным подрельсовым основанием  

в границах порога перегонного затворов 

тоннеле. Сборочный чертеж. 

51 

ПП-5.257.00.000 СБ Верхнее строение главного пути с 

промежуточным виброгасящим 

скреплением раздельного типа ВГС5-50 на 

прямых и кривых подземных участках линий 

радиусом 1200 м и более. Сборочный 

чертеж. 

52 

ПП-5.258.00.000 СБ Верхнее строение главного пути с 

промежуточным виброгасящим 

скреплением раздельного типа ВГС5-50 на 

кривых подземных участках линий радиусом 

1199…300 м. Сборочный чертеж. 

53 

ПП-5.257.01.000 СБ Скрепление промежуточное  виброгасящее 

раздельного типа ВГС5-50 .Сборочный 

чертеж. 

54 

ПП-5.261.05.000 СБ Стык рельсов электропроводящий с 

тарельчатыми пружинами для пути на 

путевом бетонном слое с промежуточным  

виброгасящим скреплением  раздельного 

типа ВГС5-50 .Сборочный чертеж. 

55 

ПП-5.264.05.000 СБ Стык рельсов изолирующий с 

композитными накладками  для пути на 

путевом бетонном слое с промежуточным  

виброгасящим скреплением  раздельного 

56 
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типа ВГС5-50 .Сборочный чертеж. 

ПП-5.254.00.000 СБ Верхнее строение пути с промежуточным 

бесподкладочным скреплением типа КП-50-

08 (КВ-50-01) на прямых и кривых 

подземных участках линий радиусом 1200 м 

и более. Сборочный чертеж. 

57 

ПП-5.255.00.000 СБ Верхнее строение пути с промежуточным 

бесподкладочным скреплением типа КП-50-

08 (КВ-50-01) на кривых подземных 

участках линий радиусом менее 1200 м. 

Сборочный чертеж. 

58 

ПП-5.256.00.000 СБ Верхнее строение пути с промежуточным 

бесподкладочным скреплением типа КП-50-

08 (КП-50-07-01) на кривых подземных 

участках линий радиусом менее 299…125 м. 

Сборочный чертеж. 

59 

ПП-5.254.01.000 СБ Скрепление промежуточное  

бесподкладочное  типа КП-50-08. 

Сборочный чертеж. 
60 

ПП-5.261.04.000 СБ Стык рельсов электропроводящий с 

тарельчатыми пружинами для пути на 

путевом бетонном слое с промежуточным   

бесподкладочным  скреплением типа        

КП-50-08  (КВ-50-01. Сборочный чертеж. 

61 

ПП-5.264.04.000 СБ Стык рельсов изолирующий с 

композитными накладками  для пути на 

путевом бетонном слое с промежуточным   

бесподкладочным  скреплением типа        

КП-50-08 (КВ-50-01 .Сборочный чертеж. 

62 

ПП-5.259.02.000 СБ 

Изм.1(Нов.) 

Скрепление промежуточное раздельного 

типа на участке  изменения подуклонки 

рельсов типа Р50. Сборочный чертеж.  

63 

ПП-5.701.02.000 СБ 

Изм.1(Нов.) 

Крепление контактного рельса. 

 Сборочный чертеж. 
64 

ПП-5.701.01.100 СБ 

Изм.1(Нов.) 

Кронштейн Р50 тоннельный.  

Сборочный чертеж. 
65 

ПП-5.718.00.000 СБ 

Изм.1(Нов.) 

Установка  концевого отвода 1:30 на 

главном пути в тоннелях и на закрытых 

наземных  (надземных)  участках.  

Сборочный чертеж. 

66 

ПП-5.718.00.001  

Изм.1(Нов.) 

Отвод концевой 1:30 
67 

ПП-5.712.00.000 СБ 

Изм.1(Нов.) 

Установка  концевого отвода 1:25 на 

главном пути в тоннелях и на закрытых 

наземных  (надземных) участках.  

68 
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Сборочный чертеж. 

ПП-5.712.01.000 СБ 

Изм.1(Нов.) 

Нормальный стык контактного рельса. 

Сборочный чертеж. 
69 

СМВ-3-ТКР-1ТР Лист 2 

Изм.1(Нов.) 

 

Схема систем виброзащиты.  План М 1:500 

от ПК 07+06.100 до ПК17+23.000 

 

70 

СМВ-3-ТКР-1ТР Лист 3 

Изм.1(Нов.) 

Схема систем виброзащиты.  План М 1:500 

от ПК17+23.000 до ПК25+05.000 
71 

СМВ-3-ТКР-1ТР Лист 4 

Изм.1(Нов.) 

Схема систем виброзащиты.  План М 1:500 

от  ПК25+05.000 до ПК31+55.500  
72 

СМВ-3-ТКР-1ТР Лист 5 

Изм.1(Нов.) 

Схема  укладки  контактного рельса. 

(1этап) 
73 

СМВ-3-ТКР-1ТР Лист 6 

Изм.1(Нов.) 

ст. Стрелка  (1этап)  Балластное корыто 

(одиночный съезд) 
74 

ПП-5.162-ПЖ 

Изм.1(Нов.) 

 Балластное корыто для стрелочного 

перевода типа Р50 на подземных участках 

линий. 

75 
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Состав проектной документации 

по объекту: «Продление Сормовско- Мещерской линии метрополитена 

 в Нижнем Новгороде от ст. «Московская» до ст. «Волга»  

 

1 этап –Продление линии метрополитена от станции «Московская» до 

станции   «Стрелка», г. Нижний  Новгород 
 

 

Номер 

тома 

 

Обозначение 

 

 

Наименование 

 

Примечание 

1 2 3 4 

    

1 СМВ-1-ПЗ 

Изм.1       
Раздел 1. Пояснительная записка (ПЗ) 

1 этап 

ОАО НМП 

1.1 СМВ-1-ПЗ1 

Изм.1       

Раздел 1. Пояснительная записка 

Приложения 

ОАО НМП 

2 
ДСП 

625/1сп 

СМВ-2-ППО 

Изм.1       
Раздел 2. Проект полосы отвода  

 1 этап 

 

ОАО НМП 
 

3 СМВ-3-ТКР 

Изм.1       

Раздел 3.Технологические и конструктивные 

решения линейного объекта. Искусственные 

сооружения (ТКР).1 этап 

ОАО НМП 

3.1.1 СМВ- 3-ТКР-ЭСН 1 

Изм.1 
Раздел 3. ТКР 

Книга 1.1 Система электроснабжения. 1этап 
ОАО НМП 

3.2.1 СМВ- 3-ТКР-ЭОБ1 

Изм.1 
Раздел 3. ТКР 

Книга 2.1  Силовое электрооборудование. 1 этап 
ОАО НМП 

3.3.1 СМВ- 3- ТКР-ЭОС1 

Изм.1 
Раздел 3. ТКР 

Книга 3.1Электроосвещение.                    1 этап 
ОАО НМП 

3.4.1 СМВ- 3- ТКР-КАС ДУ 

Изм.1 
Раздел 3. ТКР 

 Книга 4.1 Комплексная автоматизированная 

система диспетчерского управления.1 этап 

ОАО НМП 

3.5.1 СМВ- 3-ТКР-ВВ 

Изм.1       
Раздел 3. ТКР 

Книга 5.1 Система водоснабжения. 1 этап 
ОАО НМП 

3.6.1 СМВ -3- ТКР-ВК 

Изм.1       
Раздел 3. ТКР 

Книга 6.1Система водоотведения1 этап 
ОАО НМП 

3. 

7.1.1 

СМВ -3- ТКР-ОВ ч.1 

Изм.1       
Раздел 3.   ТКР 

Книга 7.1.1 Отопление, вентиляция и 

кондиционирование воздуха, тепловые сети. 

Часть 1   1 этап 

ОАО НМП 
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Лист 

3. 7.1.2 СМВ -3- ТКР-ОВ ч.2 

Изм.1       
Раздел 3.   ТКР 

Книга 7.1.2 Отопление, вентиляция и 

кондиционирование воздуха, тепловые сети. 

Часть 2   1 этап 

ОАО НМП 

3. 

7.1.3 

СМВ -3-ТКР-ЖСО 

Изм.1       

Раздел 3.   ТКР 

Книга 7.1.3  Жидкостные системы обогрева 

лестничных сходов                 1 этап 

ООО ПКП 

«МБК» 

3. 8.1 СМВ -3-ТКР-АТДП 

Изм.1       
Раздел 3. ТКР 

Книга 8.1 Система автоматики и телемеханики

 1 этап 

Метрогипротр

анс 

3. 9.1 СМВ -3-ТКР-ССС1 

 

Раздел 3. ТКР 

Книга 9.1Система сетей  связи            1 этап 

ОАО НМП 

3.10.1 СМВ -3-ТКР-ТР 

Изм.1       
Раздел 3.      ТКР 

Книга 10.1Технологические решения.  

Путь и контактный рельс  1 этап 

ОАО НМП 

3. 

11.1.1 

СМВ -3-ТКР-САЗ.ОС Раздел 3.         ТКР 

Книга 11.1.1      Система антитеррористической 

защиты.    

Система охранной сигнализации.             1 этап 

Юнидеф-

проект 

 

3. 

11.1.2 

СМВ -3-ТКР-САЗ. ВН1 

Изм.1 
Раздел 3.        ТКР 

Книга 11.1.2     Система антитеррористической 

защиты.   

Видеонаблюдение и контроль доступа.   1 этап 

Центринформ 

3.12.1 СМВ -3-ТКР-ИК 

Изм.1 

 

Раздел 3. ТКР1 этап 

Книга 12.1Дооборудование инженерного корпуса. 

Организация диспетчерских пунктов.       

ОАО НМП 

4 СМВ -4 – ИЛО 

                  Изм.1 

Раздел 4.Здания, строения и сооружения, 

входящие в инфраструктуру линейного объекта 

(ИЛО).                                                          1 этап 

 

ОАО НМП 

4.1 СМВ -4 – КР 1  

Изм.1 

 

Раздел 4. ИЛО  

Книга 1.  Перегонные тоннели от тупиков ст. 

«Московская»  до ст. «Стрелка»               1 этап 

ОАО НМП 

4.2.1 СМВ -4 –АР 2 

Изм.1 

Раздел 4. ИЛО.  

Книга 2.1  Станция «Стрелка».  

Архитектурные решения. 1 этап  

ОАО НМП 

4.2.2 СМВ -4 –КР2 

Изм.1 

Раздел 4. ИЛО.  

Книга 2.2  Станция «Стрелка».  

 Конструктивные решения.  1 этап  

ОАО НМП 

4.3 СМВ-4-ВОР1 

Изм.1 

Раздел 4. ИЛО 

Книга 3Ведомости объемов работ       1 этап 

ОАО НМП 

4.4 СМВ-4-СР 

Изм.1(нов.) 

Раздел 4. ИЛО 

Книга 4 Наземные сооружения              1 этап 

ОАО НМП 

5 СМВ -5-ПОС 

Изм.1       

Раздел 5. Проект организации строительства 

(ПОС). 

1 этап 

ОАО НМП 

5.1.1 СМВ -5-ПОС1 

Изм.1 
Раздел 5.  ПОС 

Книга 1.1   Организация строительства   1 этап 
ОАО НМП 

5.2.1 СМВ -5-ПОС2 

Изм.1 
Раздел 5.  ПОС 

Книга 2.1   Промышленная безопасность  1 этап 
ОАО НМП 
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5.3.1 СМВ-5-ПОС 1-ЭСН 

Изм.1(нов.) 

Раздел 5. ПОС 

Книга 3.1  Устройство временных инженерных 

сетей на период строительства линейного 

объекта.                                                       1 этап 

Электроснабжение, электроосвещение, 

телефонизация. 

ОАО НМП, 

 

5.4.1 СМВ-5-ПОС 1-НВК, 

ВП,ТС  

Изм.1(нов.) 

Раздел 5. ПОС 

Книга 4.1  Устройство временных инженерных 

сетей на период строительства линейного 

объекта.                                                   1 этап 

Водоснабжение, водоотведение, водопонижение, 

тепловые сети. 

ОАО НМП  
 

6 СМВ-6-ПОД Раздел 6. Проект организации работ по сносу 

(демонтажу) линейного объекта (ПОД)1,2 этап. 

В подготовке 
территории 

      7 СМВ -7-ООС 

Изм.1 

Раздел 7. Мероприятия по охране окружающей 

среды (ООС).                                               1 этап 

Экопром 

проект 

8 СМВ -8-ПБ 

Изм.1       
Раздел 8. Мероприятия по обеспечению 

пожарной безопасности (ПБ).                  1 этап 

Юнидеф-проект 

8.1.1 СМВ -8-ПБ.1 

Изм.1       
Раздел 8.  ПБ 

Книга 1.1    Установки пожаротушения. 1 этап 

Юнидеф-проект 

8.2.1 СМВ -8-ПБ.2 

Изм.1        
Раздел 8. ПБ 

Книга 2.1  Системы автоматической пожарной 

сигнализации.                                               1 этап 

Юнидеф-

проект 

8.3.1 СМВ -8-ПБ.3 

Изм.1       
Раздел 8. ПБ 

Книга 3.1  Система оповещения и управления 

эвакуацией при пожаре.                             1 этап 

Юнидеф-

проект 

9 СМВ -9.1-СМ 

Состав раздела см.СМВ-

9.1-СМ 

Раздел 9. Смета на строительство. 1 этап 

 

 

 

10 - Раздел 10. Дополнительная документация 

 

 

10.1. 

1.1 
СМВ -10.1-ГОЧС.1 

Изм.1       

Раздел 10. 1       Мероприятия по гражданской 

обороне и предупреждению чрезвычайных 

ситуаций природного и техногенного характера 

(ГОЧС) 

Книга 1.1  Инженерно-технические мероприятия 

гражданской обороны. Проектные решения по 

предупреждению чрезвычайных ситуаций.                                                     

1 этап 

Юнидеф-

проект 

10.1. 

2.1 
ДСП 

627/1сп 

СМВ -10.1-ГОЧС.2 

Изм.1 

Раздел 10.1 ГОЧС 

Книга 2.1   Приспособление метрополитена под 

защитное сооружение гражданской обороны.                                                      

1 этап 

ОАО НМП  
 

10.1. 

3.1 
СМВ -10.1-ГОЧС.3 

Изм.1       

Раздел 10.1 ГОЧС 

Книга 3.1 Структурированная система 

мониторинга и управления инженерными 

системами.                                                 1 этап 

Юнидеф-

проект 
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10.2. 

1.1 
СМВ-10.2-ОЗД1 Раздел 10.2   Обследование зданий 

Книга 1.1         Технический отчет         1 этап 

Триада-холдинг 

10.2. 

2.1 
СМВ-10.2-ОЗД2 Раздел 10.2   Обследование зданий 

Книга 2.1         Техническое заключение по 

обследованию зданий                                 1 этап 

Триада-холдинг 

10.2. 

3.1 
СМВ-10.2-ОЗД3 Раздел 10.2   Обследование зданий 

Книга 3.1         Конструктивные чертежи к 

техническим отчетам                      1 этап 

Триада-холдинг 

10.3.1 
СМВ -10.3-ИР1 

 

Раздел 10.3         Результаты геотехнического 

расчета по линии метрополитена 

Книга 1      Оценка влияния строительства линии 

метрополитена на здания городской застройки 

на участке ПК 07+06÷ПК 31+55              1 этап 

Триада-холдинг 

10.3.2 
СМВ -10.3-ИР2 

 

Раздел 10.3          Результаты геотехнического 

расчета по линии метрополитена 

Книга 2   Расчет вибрации                       1 этап 

ОАО НМП 

10.3.3 СМВ -10.3-КР.1 

 

Раздел 10.3          Результаты геотехнического 

расчета по линии метрополитена 

Книга 3 

Усиление здания по ул.Совнаркомовской,д.1 

                                                                          1этап  

Триада-холдинг 

10.4.1 СМВ -10.4-М  1 

 

Раздел 10.4        Проект мониторинга 

Книга 1             Проект наблюдательных станций 

на участке ПК 07+06÷ПК 31+55                 1 этап  

Триада-холдинг 

10.5.1 СМВ -10.5 - БЭ 

 

Раздел 10.5.1 

Требования к обеспечению безопасной 

эксплуатации объекта ( №337-ФЗ от28 ноября 

2011 г.)1 этап 

ОАО НМП 

10.6.1 СМВ-10.6-ОКСИОН Раздел 10.6.1   Система ОКСИОН 

1 этап 

Юнидеф-

проект 

10.7.1 СМВ-10.7-ЭСБ 

Изм.1(нов.) 

Раздел 10.7.1  Мероприятия по 

энергосбережению                                        1 этап 

ОАО НМП 

10.8.1 СМВ-10.8-ОДИ 

Изм.1(нов.) 

Раздел 10.8.1 Мероприятия по обеспечению 

доступа инвалидов                                        1 этап 

ОАО НМП 

 



 

Справка ГИПа о соответствии проектной документации действующим нормативным 

 документам и исходным данным. 

 

  

            Проект разработан в соответствии с заданием на проектирование, техническими 

регламентами, действующими нормами, правилами и стандартами, в том числе 

требованиями норм промышленной безопасности опасных производственных объектов, 

пожарной безопасности, экологическими и санитарно-гигиеническими нормами, 

действующими на территории Российской Федерации, а также техническими условиями и 

требованиями, выданными органами государственного надзора (контроля) и 

заинтересованными организациями. 

            При эксплуатации объекта проектной документацией предусмотрены мероприятия, 

обеспечивающие его конструктивную надежность, защиту населения, устойчивую работу в 

чрезвычайных ситуациях, защиту окружающей природной среды согласно требованиям 

Градостроительного Кодекса Российской Федерации. 

 

 

 

            Главный инженер проекта                                                        А.Л.Демьянов 
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Введение 

 

 Данная Книга 10 «Путь и контактный рельс» в составе Тома 3 проектной 

документации по объекту  «Продление Сормовско - Мещерской линии метрополитена в 

Нижнем Новгороде от ст. «Московская» до ст. «Волга» 

1 этап – Продление линии метрополитена от станции «Московская» до станции «Стрелка», г. 

Нижний Новгород  

Проектная документация разработана  ОАО Нижегородметропроект».  

 

Свидетельство о допуске к определенному виду или видам работ, которые оказывают 

влияние на безопасность объектов капитального строительства №0022.06-2009-5257043968-

П-022 от 29августа 2013г.  

Изм.1 – откорректирована  по замечаниям ФАУ «Главгосэкспертиза России» 
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Ниже перечисленные разделы изложены в пунктах а), б), в), г)  Общей записки Раздел 3 

СМВ-3-ТКР (Том 3): 

 Сведения о топографических условиях 

 Сведения об инженерно-геологических условиях 

 Сведения о гидрогеологических условиях 

 Сведения о метеорологических и климатических условиях 

 Сведения об особых природно-климатических условиях земельного участка, 

предоставляемого для размещения линейного объекта (сейсмичность, мерзлые 

грунты, опасные геологические процессы и др.) 

 Сведения о прочностных и деформационных характеристиках грунта в основании 

линейного объекта   (по отчету ООО «Нижегородстройизыскания») 

 Сведения об уровне грунтовых вод, их химическом составе, агрессивности по 

отношению к материалам изделий и конструкций подземной части линейного объекта 

 

 

Сведения о категории и классе линейного объекта 

Категория  – линейный объект. 

Класс объекта  – метрополитен  (сооружение городского  пассажирского транспорта). 

Объект особо опасный и технически сложный согласно ст.48.1 п.8)  градостроительного 

кодекса РФ.  

Уровень ответственности – повышенный согласно п.7 Федерального закона от 30 декабря 

2009 г. N 384-ФЗ   

 

Сведения о проектной мощности линейного объекта 

(1 этап строительства) 

(пропускной способности, грузообороте, интенсивности движения и др.)  

 строительная длина – 2,45 км 

в том числе: 

o закрытого способа работ – 2,074 км 

o открытого способа работ – 0,375 км 

 станций – одна. Станция «Стрелка» временно конечная, с одиночным съездом из 

стрелочных переводов типа 1/9 марки Р50 на междупутье 12,9 м; 

 эксплуатационная длина (по осям крайних станций 1 этапа строительства) 

Московская – Стрелка = 3,03 км 

 пропускная способность – 40 поездов в час «пик» в одном направлении (интенсивность 

движения за пределами расчетного срока); 

 провозная способность – 28,0 тыс. чел в час «пик» (СНиП 32-02-2003  

«Метрополитены» – в соответствии с нормой наполнения вагона 3,5 чел., на 1 кв. м 

свободной площади пола для стоящих пассажиров; 

 максимальная грузонапряженность – 23,6 млн. т*км/км в год;   

 максимальная интенсивность движения:  на 3-й период эксплуатации (далее 20-года) – 

34 пары пятивагонных поездов  в час «пик», притом, что устройства оборота на 

конечных станциях обеспечивают пропускную способность  40 пар поездов в час «пик»; 

 метрополитен может работать в трех режимах: 

o в режиме предприятия городского пассажирского транспорта. Основная  

технологическая операция – перевозка пассажиров. 

o В особый период. Основные  технологические операции – перевозка пассажиров 

сокращенными на 1 вагон составами и, при необходимости, укрытие населения. 

o В режиме ГО и ЧС. Основная  технологическая операция – укрытие населения. 
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Административно структурная схема линии 

Таблица 1 

Наименование дистанций, 

эксплуатационных 

подразделений 

С
о
р
м

о
вс

к
а
я
 

В
а
р
я
 

Б
ур

ев
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т
н
и
к
 

Б
ур

н
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к
о
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я
 

М
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о
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С
т

р
ел

к
а

  
(1

-э
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а
п
) 

В
о
лг

а
  
  
  
 (

2
-э

т
а
п
) 

Д
и
ст

а
н
ц
и
я
 

д
ви

ж
ен

и
я
 

СТАНЦИОННАЯ   БРИГАДА   

(на 2 вестибюля) 
1/2 (ПР) 1  (ПР) 

1/2 

(ПР) 

1   

(ПР) 
1 

1 (ПР 

+2Э) 
1  (ПР) 

1   

(ПР) 

ПОСТ МИЛИЦИИ  (вестибюля №1) 1 1 1 1 1 1 1 1 

ПОСТ МИЛИЦИИ  (вестибюля №2) 
 

1 
 

1 1 1 1 1 

МЕДИЦИНСКИЙ ПУНКТ 1 1 1 1 1 1 1 1 

Д
и
ст

а
н
ц
и
я
 

эс
к
а
ла

т
о
р
о
в 

БР. ОБСЛ. ЭСКАЛАТОРОВ     

(вестиб. №1)      
1 

  

То же в вестибюле  №2 
     

1 
  

БРИГАДА  РЕМОНТА ЭСКАЛАТОРОВ 
     

1 
  

БРИГ.  РЕМОНТА ПОРУЧНЕЙ 

ЭСКАЛАТОРОВ      
1 

  

БРИГАДА  ТЕЛЕМЕХАНИКИ 

ЭСКАЛАТОРОВ      
1 

  

Д
и
ст

. 
эл

ек
т

р
о

-

сн
а
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я
 

ГРУППА  ОБСЛУЖ. ПОДСТАНЦИЙ  
      

1 
 

РЕМОНТНО-РЕВИЗИОННАЯ ГРУППА 
    

1 
   

УЧАСТОК  КАБЕЛЬНОЙ СЕТИ 
   

1 1 
   

Д
и
ст

. 

о
св

ещ
. 

УЧАСТОК ОСВЕЩЕНИЯ  

станций и тоннелей  
1 

 
1 1 

   

Д
и
ст

. 

си
гн

а
ли

за
ц
и
и

 

УЧАСТОК    РБДП 1 1 1 1 
 

1 1 1 

УЧАСТОК АВТОВЕДЕНИЯ  
 

1 
      

УЧАСТОК ПОНАБ 
    

1 
 

1 
 

Д
и
ст

. 
св

я
зи

 

УЧАСТОК   СВЯЗИ 
    

1 
   

УЧАСТОК   РАДИО 
    

1 
   

УЧ-К станционной 

автоматики АКП, МРА, 

УКПТ 

   
1 

    

УЧАСТОК  обслуживания 

устройств СУРСТ       
1 

 

Линейный аппаратный цех 

связи (ЛАЦ) 
1   1  1       1   

УЧАСТОК  ПОЖАР.СИГНАЛИЗАЦИИ 
 

1 
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ОКОЛОТОК   ПУТИ 
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перс. 

ОП 

1 
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перс. 

ОП 
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ОП 
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ОП 
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УЧАСТОК   САНТЕХНИКИ  
    

1 
 

 1  
 

ГРУППА   ЗАЩИТЫ 
 

1 
     

1 

БРИГАДА   ЗАТВОРОВ      
 

1 
      

Д
и
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. 
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. 
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У
 

ГРУППА  обслуживания  КПС 

и КПЛ     
1 

   

Э
ле

к
т

р
о

-

д
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о
 ПУНКТ  СМЕНЫ  МАШИНИСТОВ  

   
1 

    

ПУНКТ  ТЕХНИЧЕСКОГО ОСМОТРА  

ПОДВИЖНОГО СОСТАВА   
(В ТУПИКАХ)           

   
1 

   
1 

Д
и
ст

. 
сб

о
р
а
 

д
о
хо

д
о
в 

БРИГАДА СБОРА ДОХОДОВ 
      

1 
 

БРИГАДА кассового зала  

вестибюля №1 
1 1 1 1 1 1 1 1 

БРИГАДА кассового зала  

вестибюля №2  
1 

 
1 1 1 1 1 

 
Условные обозначения в заголовках колонок: 

ПР  - путевое развитие 

   Э  - эскалаторный подъем 

   
 

Примечания: 

   
 

1. На станции с одним вестибюлем станционная бригада условно обозначается: 1/2 

 
2. Околоток пути имеет полный набор помещений, включая комнаты персонала 

 3. В перечне не учтены работники милиции и медпунктов 

 

В административно структурной схеме линии учтено требование разбивки объекта на 

этапы строительства, которые при вводе в строй могут эксплуатироваться автономно. 

Подразделения служб, которые обеспечивают эксплуатацию как станций «Стрелка» и 

«Волга», так и всей линии размещены на станции «Стрелка» в составе 1-го этапа 

строительства.  

Подразделения, которые обеспечивают эксплуатацию только станции «Волга» 

размещены именно на ней. 
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Сведения о численности и профессионально-квалификационном составе персонала, 

число и оснащенность рабочих мест  

 

Расчет численности работающих на каждой станции, общей численности персонала и 

помещений подразделений служб, размещаемых на линии выполнен для проектируемого 

участка в соответствии с приложениями 5.14А, 5.14Б, 5.14В СП 32-105-2004 

«Метрополитены. Свод правил по проектированию, строительству и эксплуатации». 

 

Расчет штата проектируемого участка 

 

В расчетах численности персонала учтено требование разбивки объекта на этапы 

строительства, заложенное выше в административно-структурной схеме.  

(1 этап строительства) 

Станция «Стрелка»  

Перечень профессий персонала подразделений дистанций,  

группы производственных процессов и графики работ 

Таблица 2 

Наименование 

дистанций, 

эксплуатационных 

подразделений 

и профессии 

работающих 

Штаты эксплуа- 

тационных 

подразделений 

груп- 

пы 

про- 

изв. 

про- 

цес- 

сов 

Штаты по сменам 

Всего 

 

чел. 

в том 

числе 
N- 

сме 

ны 

 

Количе- 

ство 

 

муж 

 

жен 

 

муж 

 

жен 

 Д и с т а н ц и я   д в и ж е н и я                      

Станционная бригада 37 5 32         

Начальник станции  1 1 0 1а 1 1 0 

Дежурный по станции 4 0 4 1а 1;2;3 0 1 

Дежурный по приему и 

отправлению 
4 0 4 1а 1;2;3 0 1 

    поездов (при путевом развитии)               

Оператор станционного поста  

ДСЦП 
4 0 4 1а 1;2;3 0 1 

Дежурн.станц. поста  ДСЦП 4 0 4 1а 1;2;3 0 1 

    (при путевом развитии)               

Контролер АКП вестибюля №1 4 1 3 1а 1;2;3 1 1 

Контролер АКП вестибюля №2 4 1 3 1а 1;2;3 1 1 

Машинист убор. машин вестиб. 

№1 
6 1 5 1б 1;2;3 1 2 

Машинист убор. машин вестиб. 

№2 
6 1 5 1б 1;2;3 1 2 

  

 
              

Д и с т а н ц и я   э л е к т р о с н а б ж е н и я           

Группа обслуживания 

подстанций  
9 6 3         

Начальник 1 1 0 1а 1;3 1 0 

Электромеханик 3 3 0 1б 1;3 2 0 

Электромонтер 4 2 2 1б 1;3 1 1 

Уборщик производств. помещений  1 0 1 1б 1;3 0 1 
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Д и с т а н ц и я   с и г н а л и з а ц и и           

Участок РБДП (АТДП) 6 6 0         

Старший электромеханик 1 1 0 1а 1;3 1 0 

Электромеханик 4 4 0 1б 1;2;3 1 0 

Электромонтер 1 1 0 1б 1;3 1 0 

Участок обслуживания ПОНАБ 6 6 0         

Старший электромеханик 1 1 0 1а 1;3 1 0 

Электромонтер 1 1 0 1б 1;3 1 0 

Электромеханик  4 4 0 1б 1;3 1 0 

        
Д и с т а н ц и я   с в я з и               

Участок обслуживания 

устройств СУРСТ 
6 6 0         

Электромонтер  6 6 0 1б 1;2;3 3 0 

        
Д и с т а н ц и я   п у т и               

Околоток пути 22 16 6         

Мастер по текущему 

содержанию пути 
1 1 0 1б 3 1 0 

Помощник мастера  1 1 0 1б 3 1 0 

Монтер пути и контактного 

рельса (неосвобожд. 

бригадир)  

2 2 0 1б 3 2 0 

 Монтер пути и контактного 

рельса 
14 12 2 1б 3 12 2 

 Обходчик пути и искусств. 

сооруж. 
4 0 4 1б 3 0 4 

 

        

Д и с т а н ц и я   с о о р у ж е н и й             

Околоток сооружений   28 12 16         

Тоннельный мастер 1 1 0 1б 3 1 0 

Помощник тонн. мастера 2 2 0 1б 3 2 0 

Обходчик искусств. сооружений  1 0 1 1б 3 0 1 

Дренажник 8 0 8 2в 3 0 8 

Тоннельный рабочий 6 3 3 1б 3 3 3 

Облицовщик-плиточник 2 0 2 1б 3 0 2 

Маляр строительный 3 1 2 2в 3 1 2 

Штукатур 1 1 0 2в 3 1 0 

Слесарь-ремонтник  4 4 0 1б 3 4 0 

        
Д и с т а н ц и я   с а н т е х н и к и             

Участок сантехники  10 8 2         

Электромеханик 2 2 0 1б 1 2 0 

Слесарь-электрик 8 6 2 2в 1;2;3 1 1 

                

Д и с т а н ц и я   с б о р а   д о х о д о в             

Бригада сбора доходов 27 0 27         

Бригадир             1 0 1 1а 1 0 1 

Старший кассир 4 0 4 1а 1;2;3 0 1 

Сменный кассир 4 0 4 1а 1;2;3 0 1 
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Кассовый зал вестибюля №1               

Кассир 12 0 12 1а 1;2 0 4 

Кассовый зал вестибюля №2               

Кассир 6 0 6 1а 1;2 0 2 

        
    В С Е Г О  на станции (чел)             151 65 86 

    
В   Т О М   Ч И С Л Е :    всего м ж 

    
 группа процессов - а  55 6 49 

    
 группа процессов - б 76 51 25 

    
 группа процессов - в 20 8 12 

    

        
С А М А Я   Н А С Е Л Е Н Н А Я   С М Е Н А № 3 

    
  всего м ж 

    
В   Т О М   Ч И С Л Е :    83 46 37 

    
 группа процессов - а  13 5 8 

    
 группа процессов - б 56 38 18 

 
    группа процессов - в 14 3 11 

 
   В перечне не учтены работники милиции и медпунктов 

 

ТПП станции «Стрелка»                                                              Таблица 3 

Наименование дистанций, 

эксплуатационных 

подразделений и профессии 

работающих 

Штаты эксплуа- груп- Штаты 

тационных пы по 

подразделений про- сменам 

ВСЕ- В ТОМ изв. N- Количе- 

ГО ЧИСЛЕ про- сме ство 

   
цес- ны 

  
чел. муж жен сов 

 

муж жен 

Дистанция электроснабжения 

Группа обслуживания подстанций  6 4 2         

Начальник 1 1 0 1а 1;3 1 0 

Электромеханик 2 2 0 1б 1;3 2 0 

Электромонтер 2 1 1 1б 1;3 1 1 

Уборщик производств. помещений  1 0 1 1б 1;3 0 1 

Ремонтно-ревизионная группа 6 5 1         

Старший электромеханик 1 1 0 1а 1;3 1 0 

Электромеханик по измерениям 1 1 0 1б 1;3 1 0 

Электромеханик по автоматике 1 1 0 1б 1;3 1 0 

Электромеханик по силовому оборуд. 1 1 0 1б 1;3 1 0 

Электромонтер 1 1 0 1б 1;3 1 0 

Электромеханик технического 

надзора  
1 0 1 1а 1;3 0 1 

        
    В С Е Г О               12 9 3 

    
В   Т О М   Ч И С Л Е :    всего м ж 

 
    группа процессов - а  3 2 1 

 
    группа процессов - б 9 7 2 

 
    группа процессов - в 0 0 0 

 
   Смены ТПП по населенности одинаковы 
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Станция  «Стрелка»  

Полный штат линейного персонала подразделений дистанций 

(с учетом штата ТПП) 

Таблица 4 

Наименование 

дистанций  

 Штаты 

эксплуатационных 

подразделений 

Из них по группам производственных 

процессов 

Всего 
В том 

числе 
Мужчин Женщин 

чел. муж жен 1а 1б 2в 1а 1б 2в 

Дистанция движения         37 5 32 3 2 0 22 10 0 

Дистанция 

электроснабжения      
21 15 6 3 12 0 1 5 0 

Дистанция сигнализации 12 12 0 2 10 0 0 0 0 

Дистанция связи 6 6 0 0 6 0 0 0 0 

Дистанция пути  22 16 6 0 16 0 0 6 0 

Дистанция сооружений 28 12 16 0 10 2 0 6 10 

Дистанция сантехники 10 8 2 0 2 6 0 0 2 

Дистанция сбора 

доходов 
27 0 27 0 0 0 27 0 0 

 В С Е Г О  на станции  

и ТПП (чел)             
163 74 89 8 58 8 50 27 12 

Управленческий персонал служб не увеличится. Поэтому численность обслуживающего 

персонала в расчете на 1 км линии (в пределах проектируемого участка с эксплуатационной 

длиной 3,03 км) составит 54 чел/км. 

 

Расчет помещений подразделений служб 
 

Дома служб на метрополитене не имеется. Поэтому весь линейный персонал 

размещается на станциях. 

 Расчет помещений для подразделений служб, располагаемых на станциях, произведен в 

соответствии с приложениями 5.14А, 5.14Б, 5.14В СП 32-105-2004 «Метрополитены. Свод 

правил по проектированию, строительству и эксплуатации». 

В расчетах помещений подразделений служб на станциях учтено требование разбивки 

объекта на этапы строительства, заложенное выше в административно-структурной схеме. 

 

(1 этап строительства) 
Станция  «Стрелка»  

Полный перечень помещений подразделений служб 

 

станция с 2-мя вестибюлями 

станция с путевым развитием: одиночный съезд перед станцией 

перегон перед станцией ~3 км (более 1,5 км) 

Таблица 9 

Наименование помещения  
Кол-

во 

Площ.  

(кв.м) 
Место расположения 

Служба движения 

Начальник станции     1 14 любой вестибюль 

Кладовая начальника станции  1 6 любой вестибюль 
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Помещение персонала бригады дистанции 

движения 
1 20 любой вестибюль 

Пост милиции  1 10 уровень кассового зала 

То же  (2-й вестибюль) 1 10 уровень кассового зала 

Медпункт    (помещение №1) 1 12 уровень кассового зала 

           (помещение №2) 1 8 уровень кассового зала 

Диспетчерский пункт станции (ДПС)                           

с применением системы СУРСТ 

По расчету. См.в конце блок 

производственных помещений 

Кладовая уборочного материала  

и мешков с ТБО 
1 10 

в любом вестибюле                                          

в зоне лестн.сходов 

подуличн.перехода 

Комната уборщицы                                                                          

с кладовой уборочного инвентаря 
1 10 в одном вестибюле 

Ремонт и хранение уборочной техники 1 13 в вестибюле 

То  же 1 13 во втором вестибюле 

Кладовая средств индивидуальной защиты 

персонала  станции 
1 6 в одном вестибюле 

Помещение или огороженные места для 

размещения поломоечных машин, лестниц,  

вышек    

1 6 в уровне платформы  

Кубовая                1 6 в уровне платформы  

То  же в вестибюле 1 6 в уровне кассового зала 

То  же в вестибюле №2 1 6 в уровне кассового зала 

В с е г о: 16 156   

Служба электроснабжения  

Кладовая уч. кабельной сети 1 6 в любом уровне 

Группа обслуживания подстанций 1 12 

в любом уровне Электромеханик  1 10 

Мастерская 1 12 

В с е г о: 4 40   

Служба сигнализации и связи 

Участок АТДП 1 15  вблизи релейной  

Мастерская 1 10  АТДП на станции 

Кладовая  1 8 с путевым развитием 

Участок обслуживания ПОНАБ 1 12 в любом уровне 

В с е г о: 4 45   

Служба пути  

Персонал околотка пути  1 15 в 

Дорожный мастер 1 8 любом 

Кладовая 1 6 вестибюле 

Кладовая бригады пути.   1 8 желательно 

Кладовая бригады контактного рельса 1 8 в уровне платформы 

Кладовая путейского                                                         

инструмента и материалов    
1 18 

в вентсбойке подземной 

станции  

Кладовая путейского инструмента и 

материалов  (на перегоне >1.5 км) 
1 15 

в середине перегона 

длиннее 1,5 км  

Кабина стрелочника 1 3 камера съездов  

В с е г о: 8 81 
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Служба тоннельных сооружений  

Персонал околотка текущего содержания 

тоннельных сооружений 
1 18 в 

Мастер 1 8 любом 

Кладовая 1 6 вестибюле 

Кладовая  инертных материалов 1 6 
в зоне лестн.сходов  

подуличн.коридора  

Кладовая хранения и ремонта 

вестибюльных дверей      
1 10 в каждом вестибюле 

Резервные комнаты для временных 

ремонтных бригад служб  
1 20 в любом вестибюле. Вход  

из подуличного коридора  1 25 

В с е г о: 7 93   

Электромеханическая служба  

Электромеханик участка сантехники 1 18 в 

Мастерская  1 15 любом 

Кладовая 1 6 вестибюле 

В с е г о: 3 39   

Служба сбора доходов 

Бригадир 1 9 в одном из вестибюлей 

Кладовая 1 8 в одном из вестибюлей 

Старший кассир 1 10 в одном из вестибюлей 

Вестибюль №1       

Билетная и разменная касса 1 20 

в уровне кассового зала 
Подсчет монет 1 12 

Сервер 1 4 

Гардеробная 1 10 

Вестибюль №2       

Билетная и разменная касса 1 20 

в уровне кассового зала 
Подсчет монет 1 12 

Сервер 1 4 

Гардеробная 1 10 

В с е г о: 11 119   

        

Общие для всех подразделений   

Гардеробные отдельные для каждой 

службы, душевая - общая (в блоке 

санитарно-бытовых помещений) 

по расчету В одном вестибюле  

Туалеты по расчету 

В уровне платформы 

вблизи ДПС, в каждом 

вестибюле, в ТПП и в 

тупиках 

Гардеробы (шкафы для чистой одежды и 

спецодежды). Гардеробную эл/мех. 

службы с трехстворчатыми шкафами - 

рядом с душевой. 

по расчету 

в помещениях персонала и 

в блоке санитарно-

бытовых помещений 

Комната для сушки спецодежды     1 6 
в блоке санитарно-

бытовых помещений 
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Кладовая смазочных и покрасочных 

материалов (общая для дистанций служб) 

с разделяющими сетчатыми 

перегородками 

1 20 

В наземном вестибюле 

или вблизи подземного 

вестибюля со входом из 

подуличного коридора  

Приема пищи и отдыха 1 18 
В одном из вестибюлей 

или в уровне платформы 

В с е г о: 3 44   

Блок производственных помещений 

в уровне платформы станции                                     Таблица 10 

Диспетчерский пункт   (ДПС):       

Диспетчерская  1 60 со стороны  пут.разв. 

Дежурный по станции 1 15 смежн. с диспетчерской 

Комната приема пищи и отдыха 1 10 смежн. с диспетчерской 

Релейная КПС         1 30 длина - 7 м 

Кроссовая     1 28 длина - 8 м 

Радиоузел        1 26 длина - 6.5 м  

Релейная АТДП, АБ, ВУ     1 130   

Релейная АУП     1 28   

Щитовая СУРС 1 20 длина - 7 м 

Щитовая освещения 1 12   

Линейный аппаратный цех связи    1 27 в блоке произв.помещ. 

В с е г о: 11 386   

Перечень помещений  

располагаемых в ТПП станции "Стрелка" 

(СНиП 32-02-2003 СП 32-105-2004)                              Таблица 11 

Мастерская слесарная 1 10   

Кладовая 1 8   

Служебное (для оперативного персонала) 1 8   

Служебное (для ремонтного персонала) 1 10   

Помещение  для приема пищи и отдыха 1 8   

Душевая 1 4   

Туалет 1 2   

И т о г о в ТПП: 7 50   

В с е г о     п о    с т а н ц и и    с ТПП:   1053   

Примечания: 1.Высота технологических помещений не менее 2.75м 

 

 

 

 

 ПТО – имеется на ст. Бурнаковская (конечная станция первого пускового участка 

Сормовско-Мещерской линии). Его наличие показано в административно-структурной 

схеме (см. текстовая часть СМВ-3-ТКР-ТР Том 3.10.1 таблица 1 лист 4); 

 

- здание отдыха локомотивных бригад – пункт смены машинистов на ст. Бурнаковская. 

Его наличие также показано в СМВ-3-ТКР-ТР Том 3.10.1 таблица 1 лист 4; 

 

- служебная  платформа не требуется, т.к. на временно-конечной ст. Стрелка оборот 

составов производится по одиночному съезду перед станцией, а смена  кабины 

управления составом осуществляется на пассажирской платформе. 
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Ээксплуатационные  характеристики Сормовско-Мещерской линии в сравнении с текущим 

периодом: 

 

ПАРАМЕТР Ед. изм. Текущий период 

ст.  Буревестник – 

ст. Стрелка  

(1 этап 

строительства) 

Кол-во пассажиров в час «пик» на 

перегоне с максимальной загрузкой 

тыс.чел. в час 

«пик» 
8,600 11,000 

Количество вагонов в поезде вагон 4 4 

Эксплуатационная длина линии км 3,78 6,91 

Количество пар поездов в час «пик» пара поездов 15 20 

Интервал в час «пик» мин 4 3 

время сообщения между конечными 

станциями 
мин 5,53 9,79 

время полного оборота вагона  мин 16,77 25,29 

количество составов на линии состав 4 8 

инвентарный парк при Квып=0,9 вагон 18 36 

 

Примечания:   

1. Текущий период II (Сормовско-Мещерской)  линии – участок от ст. Буревестник до ст. 

Московская состоит из трех перегонов и 4-х станций:  Буревестник, Бурнаковская, 

Канавинская, Московская (пересадочная на 1-ю линию); 

2. В результате 1 этапа строительства в I периоде эксплуатации в составе линии будет 

4 перегона и 5 станций: Буревестник, Бурнаковская, Канавинская, Московская 

(пересадочная на 1-ю линию), Стрелка. 
 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

Решения по организации ремонтного хозяйства, его оснащенность 

(1 этап строительства) 

 

Решения по организации ремонтного хозяйства разработаны с учетом вместимости 

действующего депо I-линии и запроектированного депо II-й линии, в которую входит 

рассматриваемый в настоящем проекте участок 1 этапа строительства от станции 

«Московская» до станции «Стрелка», а также его последующее продление (2-этап 

строительства) до ст.  «Волга». 

Решения разработаны для трех периодов эксплуатации в соответствии с положениями 

СП 120.13330.2012 МЕТРОПОЛИТЕНЫ – актуализированной версии СНиП 32-02-2003.  

Согласно п.4.19 основные параметры сооружений и устройств линии, обеспечивающие ее 

провозную и пропускную способность, следует устанавливать по максимальным расчетным 

пассажирским потокам в следующие периоды эксплуатации линии: 

а) первый период - с первого по десятый годы; 
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б) второй период - с десятого по двадцатый годы; 

в) третий период - расчетный срок (более 20 лет). 

Основой ремонтного хозяйства Нижегородского метрополитена является 

электродепо №1 «Пролетарское», построенное в составе первого пускового участка первой 

очереди от ст. «Московская» до ст. «Пролетарская». Как будет показано далее, во 2-м 

периоде эксплуатации на линии №2 должно быть построено собственное депо «Калининское» 

с примыканием соединительной ветки на ст. «Варя». 

В настоящее время инвентарный парк МП «Нижегородское метро» – 92 вагона 

модели 81714 и 81717 Мытищинского АОЗТ «Метровагонмаш». 

Примерно половина вагонов модели 81714 и 81717 работает с 1975 года,  и находятся 

на пределе допустимого пробега. Ежегодно на капитальный ремонт отправляются 2-3 вагона.  

Остальные вагоны модели 81714 и 81717 были приобретены в период до 1989 года и 

также приближаются к срокам отправки на капитальный ремонт.    

В процессе капитального ремонта вагоны оснащаются современным оборудованием и 

устройствами, в том числе обеспечивающими сквозной проход вдоль поезда. 

12 вагонов получены к пуску участка от ст. «Московская» до ст. «Горьковская». Из 

них 6 вагонов модели 81717.6 (головные) и  6 вагонов модели 81714.6 (промежуточные) с 

возможностью, при необходимости, сквозного прохода пассажиров вдоль поезда.    

В 1-м периоде эксплуатации предполагается ремонт подвижного состава II-й линии и 

часть ночного отстоя проводить в электродепо I-й линии «Пролетарское», имеющее главный 

отстойно-ремонтный корпус на 29 путей. 

Использование технологических возможностей электродепо №1 для обслуживания 

подвижного состава II-й линии проанализировано в таблицах 15 и 16.   

Эксплуатационные характеристики линии II:                                                      Таблица 15 

Период 

эксплуа-

тации 

Интен-

сивность 

движения,  

пар поездов 

в час «пик» 

Эксплуа-

тационная 

длина 

линии,  

км 

Время 

сообщения 

между 

конечными 

станциями, 

мин 

Время 

полного 

оборота 

вагона,  

мин 

Эксплуата-

ционный 

парк,  

вагон 

Инвен-

тарный 

парк, 

вагон 

№0 15 3,78 5,33 16,77 16 18 

№1 20 6,85 9,79 25,29 32 36 

№2 27 10,58 15,11 36,02 80 89 

№3 34 15,77 22,53 51,48 145 161 

 

Потребность в деповских путях линии II:                                                             Таблица 16 

Период 

эксплуа-

тации 

Инвен-

тарный 

парк, 

вагон 

В том числе К-во 

составо

в в 

тупиках 

линии 

К-во 

соста-

вов в 

депо, 

состав 

К-во 

путей в 

ОРК, 

путь 

К-во 

отстойно

-ремонт-

ных 

пролетов 

Коли-

чество 

депо на 

линии 

в завод-

ском 

ремонте, 

вагон 

в депов-

ском 

ремонте, 

вагон 

№0 18 1 1 0 4* 0 0 0 

№1 36 1 3 2 7* 0 0 0 

№2 89 3 6 6 11 14 3 1 

№3 161 5 11 14 17 19 4 1 

ПРИМЕЧАНИЯ: 

1. 7* - составы отстаиваются в депо линии №1 «Пролетарское» 1-й линии 

метрополитена; 

2. При расчете потребного количества путей в ОРК депо учтено, что в каждом депо 

один путь будет использоваться для установки спецвагонов; 
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3. При расчете потребного количества депо на линии учтено, что депо №2 

запроектировано на 19 путей; 

При шести отстойно-ремонтных пролетах ОРК, в депо №1 могут разместиться на 

ремонт и ночной отстой 29-1=28 пятивагонных составов.  

Согласно утвержденному проекту от ст. «Горьковская» до ст. «Волга» на основе 

перспектив развития линии №1 определено расчетное количество собственных составов на 

ночном отстое в депо №1:  15 – в 1-м,  22 – во 2-м  и 53 – в 3-м  периодах эксплуатации.  

Соответственно резерв вместимости 1-го депо составит: 

 в 1-м периоде 28-15=13 путей – достаточно для 8 составов деповского отстоя линии №2;  

 во 2-м периоде 28-22=6 путей – не достаточно для 11 составов деповского отстоя линии 

№2. На второй линии должно быть построено собственное депо с соответствующей 

ремонтной базой (№2 «Калининское»), место для которого закреплено в Генплане г. 

Нижнего Новгорода. 

В  3-м периоде эксплуатации проектируемого участка II линии электродепо I линии 

использовать не предполагается. 17 из 31 составов эксплуатационного парка второй линии 

будут отстаиваться в  депо №2 «Калининское» с ОРК на 19 путей. 

 

 

 

 

Осмотр и ремонт подвижного состава 

по периодам эксплуатации 

 

Текущий период  

(участок 3,87 км от ст. «Буревестник» до ст. «Московская» 
до пуска станции «Стрелка» в конце 2017 года) 

 

Инвентарный парк (по справке МП «Нижегородское метро») составляет 92 вагона. 

Перед пуском станции «Стрелка» они будут обслуживать: участок I-й линии от ст. «Парк 

Культуры» до ст. «Горьковская» протяженностью 14,591 км;  участок II-й линии от ст. 

«Буревестник» до ст. «Московская» протяженностью 3,871 км. 

Эксплуатационный парк составляет 84 вагона или 21 четырех-вагонный состав. 

Два из них на ночной отстой размещаются в оборотных тупиках  станции 

«Бурнаковская» II-й линии. 

19 составов размещаются на ночной отстой в депо №1 «Пролетарское», имеющее 

отстойно-ремонтный корпус на 29 путей.  

 

1-й период эксплуатации (2018-2027 гг.) 

 (участок 6,91 км от ст. «Буревестник» до ст. «Стрелка»)  

(1-й этап строительства до ст. «Стрелка») 

 

На 1-й период эксплуатации общий инвентарный парк МП «Нижегородское метро» 

составит 71 вагон на линии №1 и 36 вагонов на линии №2. Всего 107 вагонов.  

Из них 3 вагона будут проходить капитальный ремонт  в Мытищенском ОАО 

«Метровагонмаш».  

В 1-м периоде эксплуатации применены 4-вагонные составы. 4 состава (16 вагонов) 

будут отстаиваться в тупиках станций: 2 состава на первой и 2 на второй линии.  

На деповской ремонт и отстой нужно будет разместить 107-3-16=88 вагонов или 22 

условных 4-вагонных состава, тогда как ОРК депо №1 имеет 29 путей.   

То есть и в 1-й период эксплуатации мощности существующего депо №1 

«Пролетарское»  достаточно для обслуживания подвижного состава обеих линий.  
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2-й период эксплуатации (2028-2037 гг.) 

(участок от ст. «Сормовская» до ст. «Волга») 

Во 2-м периоде эксплуатационный парк 1-й линии составит 140 вагонов, инвентарный 

156 вагонов.  Депо №1 будет полностью занято вагонами 1-й линии. 

На 2-й линии инвентарный парк составит 89 вагонов.  

Из них 3 вагона будут проходить капитальный ремонт  в Мытищенском ОАО 

«Метровагонмаш».  

6 пяти-вагонных составов (30 вагонов) будут отстаиваться в тупиках ст. «Волга».  

Таким образом, в депо 2-й линии «Калининское» потребуется разместить 89-3-30=56 

вагонов или 11 условных пяти-вагонных составов. 

Т.е. в электродепо №2 «Калининское» на 2-й Сормовско-Мещерской линии с 

примыканием к ст. «Варя» в течение 2-го периода должны быть построены 3 из четырех 

запроектированных отстойно-ремонтных пролетов ОРК. 

 

3-й период эксплуатации (2038 г. и далее) 

(участок 15,8 км от ст. «ул. Гаугеля» до ст. «Волга») 

Инвентарный парк составит 161 вагон, эксплуатационный – 145 вагонов.  

Из них 5 вагонов будут проходить капитальный ремонт  в Мытищенском ОАО 

«Метровагонмаш».  

70 вагонов (6+2+6=14 пяти-вагонных составов) будут отстаиваться в тупиках 

станций «Волга», «Бурнаковская» и «Ул. Гаугеля» .  

В депо №2 «Калининское» потребуется разместить 161-5-70=86 вагонов или 17 

условных пяти-вагонных составов, что соответствует его проектной мощности – 19 путей в 

ОРК (4 отстойно-ремонтных пролета). 

 

Количество нового подвижного состава 

необходимого МП «Нижегородское метро» при пуске участка до станции «Стрелка». 

 

При пуске на 2-й линии станции «Стрелка» 1-я (Автозаводско-Нагорная) линия от ст. 

«Парк культуры» до ст. «Горьковская» имеет эксплуатационную длину 14,951 км. 

Максимальная загрузка перегона на ней – 12100 пассажиров в час «пик». При средней скорости 

сообщения 42 км/час необходимая частота движения – 19 пар 4-вагонных поездов в час «пик» 

с интервалом 3,16 мин. Для поддержания такой частоты движения на линии должны быть в 

движении 16 поездов по 4 вагона в каждом (эксплуатационный парк – 64 вагона). При 

нормативном коэффициенте выпуска подвижного состава на линию 0,9 инвентарный парк 

составит 71 вагон. 

На 2-й (Сормовско-Мещерской) линии эксплуатационная длина действующего участка 

от ст. «Стрелка» до ст. «Буревестник»  – 6,85 км. Максимальная загрузка перегона  –  13500 

пассажиров в час «пик». При средней скорости сообщения 42 км/час необходимая частота 

движения – 20 пар поездов в час «пик». Для поддержания этой частоты на линии должны 

быть в движении 8 поездов по 4 вагона в каждом (эксплуатационный парк – 32 вагона). При 

нормативном коэффициенте выпуска подвижного состава на линию 0,9 инвентарный парк 

составит 36 вагонов. 

Общее количество подвижного состава на 2-х линиях при пуске станции «Стрелка» 

должно быть не менее  71+36 = 107 вагонов.  

В настоящее время инвентарный парк МП «Нижегородское метро» составляет 92 

вагона.  

Количество приобретаемого подвижного состава к вводу в действие станции 

«Стрелка» составит 107-92= 15 вагонов.  
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Ремонтная база 
для 1 этапа строительства 

 

Автономная перевозочная работа участка 1-го этапа строительства до станции 

«Стрелка» ограничена 1-м периодом эксплуатации, в котором в качестве  ремонтной базы 

будет использоваться существующее электродепо №1 «Пролетарское» на I линии 

Нижегородского метрополитена. Поэтому ниже приведены сведения именно о его мощности. 

Сведения о запроектированном для II линии электродепо №2 «Калининское» на 19 

путей ОРК в настоящем разделе о работе 1 этапа строительства  не приводятся. 

 

 

 

Ремонтная база электродепо №1 «Пролетарское» 

 

Ремонтная база электродепо №1 «Пролетарское» состоит из цехов, где проводятся 

все виды технического обслуживания, в том числе ТО-4.  

Кроме ТО в электродепо №1 проводятся все виды текущих ремонтов  ТР-1, ТР-2, ТР-

3, а также капитальный ремонт первого объема КР-1.  

Длина путей в отстойно-ремонтном корпусе (ОРК) 102,38 м рассчитана на установку 

5-вагонных составов. 

В настоящее время главный корпус, объединяющий в себе ОРК, камеры обдувки и 

мойки составов и цех подъемочного ремонта  имеет:  

- 29 путей в шести отстойно-ремонтных пролетах, что позволяет 

отстаивать и ремонтировать одновременно до 140 вагонов;  

- 1 путь в камерах обдувки и мойки составов;  

- 3 пути в цехе подъемочного ремонта.   

На территории депо размещены здания и сооружения двух назначений. 

а) Для обеспечения деятельности депо: 

1. административно-бытовой корпус; 

2. отстойно-ремонтный корпус; 

3. производственные мастерские; 

4. цех ТР-3; 

5. цех КР-1; 

6. цех восстановительной окраски и сушки вагонов; 

7. камеры мойки и обдува вагонов; 

8. подстанции ТПП ПП; 

9. компрессорная станция; 

10. пост ЭЦ; 

11.  очистные сооружения; 

12.  топливо-заправочный пункт мотовозов и автомобилей; 

13.  склады: материальный, запасных агрегатов, узлов и деталей, 

горюче-смазочных материалов; 

14.  парковые пути; 

15.  парковый околоток и стрелочный пост с бытовыми 

помещениями, мастерскими и кладовыми; 

16.  проходная автоматизированными устройствами контроля 

входа  и выхода; 

17.  пост охраны портала тоннеля; 

18.  участок для отстоя, технического обслуживания и ремонта 

внутридеповского транспорта; 

19.  крытые площадки для грузов и металлолома с электрическими 

кранами; 
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20.   снеготаялки не имеется. Есть снегоотвал на части 

территории депо, граничащей с территорией автомобильного 

завода ГАЗ. 

21.  котельная; 

22.   грузовой эстакады у железнодорожного пути на территории 

депо не имеется, поскольку она в СНиП II-40-80 не 

предусматривалась; 

23.  спортивная площадка; 

24.  охраняемая стоянка личного автотранспорта в СниП II-40-80            

не предусматривалась. 

 

б) Для обеспечения работы линии: 

1. Мотовозный цех; 

2. Электровозный цех; 

3. Пункт восстановительных средств. Для погрузки на специальные платформы 

передвижных аварийно-восстановительных средств на автоходу имеется эстакада у 

одного из деповских путей; 

4. Площадка для хранения элементов верхнего строения пути; 

5. Поворотного круга не имеется; 

6. Склады различного назначения сблокированы с производственными зданиями за 

исключением отдельно стоящих склада пиломатериалов и склада ГСМ; 

7. Склад цемента и площадка с бункером для хранения песка; 

8. Площадка для сбора и механизированной отгрузки мусора и металлолома с пунктом 

мойки контейнеров; 

9. Отстойник для слива пульпы, забираемой из водоотливных установок, емкости для 

слива по видам отработанных нефтепродуктов; 

10.  Объединенные мастерские эксплуатационных служб; 

11.  Рельсосварочной станции в депо №1 не имеется. Сварка рельсов производится на 

рельсосварочной базе станции Каликино Горьковской железной дороги 

Ремонт эскалаторов, и прочего крупногабаритного оборудования метрополитена также 

производится в объединенных мастерских эксплуатационных служб на территории депо. 

Вышеприведенный набор зданий и сооружений обеспечивает проведение всех видов 

технического обслуживания (ТО-1, ТО-2, ТО-3, ТО-4),  технических ремонтов (ТР-1, ТР-2, ТР-3  

I объема, ТР-3  II объема), а также капитального ремонта первого объема КР-1.  

 

Решения по организации ремонтного хозяйства, его оснащенности, 

связанные с разбивкой на этапы строительства 

 

Первый этап строительства продления Сормовско-Мещерской линии метрополитена 

от станции «Московская» завершается  временно конечной станцией «Стрелка».  

Получившийся в результате ввода 1-го этапа строительства участок линии от ст. 

«Буревестник» до  ст. «Стрелка»  весь 1-й период эксплуатации (2018-2027 годы) работать 

при длине 6,91 км и интенсивности движения до 20 пар поездов в час «пик».  

Для поддержания такой частоты движения необходимо 9 составов инвентарного 

парка. Два из них будут на ночном отстое в тупиках действующей на 2-й линии ст. 

«Бурнаковская». Семь составов, будут отстаиваться и ремонтироваться в электродепо 1-й 

линии «Пролетарское», мощности которого,  как показано в начале раздела, для этого вполне 

достаточно. 
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Распределение составов в депо и тупиках линии по периодам эксплуатации      

 

Таблица 18 

периоды эксплуатации 1 2 3 

Составы на отстое и ремонте в депо 7 11 17 

Составы  в тупиках линии 2 6 14 

ИТОГО: 9 17 31 

Примечание:  7  составы отстаиваются в депо №1 "Пролетарское»  8-16-29 

 

 

 

Обоснование технических решений по строительству в сложных 

инженерно-геологических условиях 

 

Строительное водопонижение 

 

Учитывая значительную обводненность грунтов в зоне проектируемых сооружений 

метрополитена, их строительство рекомендуется вести под защитой строительного 

водопонижения. При его проектировании рекомендуется использовать следующие 

гидрогеологические параметры верхнечетвертичного водоносного горизонта: 

- коэффициент фильтрации - 46.0 м/сут; 

- коэффициент уровнепроводности – 5*10
5
м

2
/сут; 

- коэффициент водоотдачи для песков средней крупности – 0.21. 

 

В верхней части разреза почти повсеместно вскрыт техногенный водоносный 

горизонт, наличие которого осложняет организацию строительного водопонижения.  

Техногенный водоносный горизонт почти повсеместно отделен от 

верхнечетвертичного относительным водоупором из глин и суглинков мощностью от 2 до 5 

метров. При строительном водопонижении системами водопонизительных скважин воды 

техногенного горизонта будут зависать на этом водоупоре.  

В связи с этим, необходимо верхнюю часть разрабатываемых котлованов осушать с 

помощью легких иглофильтровых установок. 

Для их расчета рекомендуются следующие гидрогеологические параметры 

техногенного водоносного горизонта по архивным данным /34/: 

- коэффициент фильтрации – 0.11-3.2 м/сут; 

- коэффициент уровнепроводности – 5*10
2 

м
2
/сут; 

- коэффициент водоотдачи  – 0.13 

 

Ограждение котлованов 

 

При значительной обводненности грунтов, применение водопонижения с помощью 

водопонизительных скважин  сопровождается явлениями суффозионного выноса глинистых 

частиц из водонасыщенных грунтов основания строящихся сооружений, а также изменениями 

механических свойств грунтов в основании окружающих зданий и сооружений при их 

осушении.  

Чтобы избежать негативного влияния указанных факторов, принято решение 

ограждать котлованы водонепроницаемыми стенами в грунте на глубину 25-30 метров – от 

поверхности до сплошного водоупора.  

При этом водопонижение осуществляется внутри котлованов, что значительно 

сокращает количество скважин и позволяет шире применять более дешевые способы: от 

иглофильтров до открытого водоотлива. 
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Путь и контактный рельс 
 

Сведения о принятой норме ширины колеи на прямых и кривых участках пути. 

 

В соответствии п.5.7.3 СНиП 32-02-2003 «Метрополитены», ширина колеи между 

внутренними гранями головок (ходовых) рельсов  принята, мм:  

 на прямых и кривых участках радиусом 1200 м и более………1520; 

 на кривых участках радиусом от 600 до 1200 м …….....………1524; 

 то же от 400 до 600 м ………...………1530; 

 то же от 125 до 400 м ………...………1535; 

 то же от 100 до 125 м ………...………1540. 

 

Для виброзащитных конструкций верхнего строения пути фирмы АБВ типов ВГС2 и 

ВГС5 норму ширины колеи следует принимать по соответствующим чертежам Альбома II 

повторно применяемых проектных решений (ПП-5) «Верхнее строение пути и контактный 

рельс на линиях и в электродепо метрополитенов». 

 

Обоснование принятого типа рельсов и рода подрельсового основания 

на главных, станционных и соединительных путях, расположенных 

на подземных, наземных и надземных участках линии 

 

В соответствии п.5.7.1.5 СП 32-105-2004 «Метрополитены. Свод правил по 

проектированию и строительству»  (табл. 5.7.2) на проектируемом участке в качестве 

основного принято верхнее строение пути с рельсами типа Р50.  

 

 

Подрельсовые основания:  

 на главных путях – композитные шпалы-коротыши фирмы АБВ; 

 на станционных путях – деревянные шпалы типа метро. 

Ширина водоотводного лотка в пределах станционных платформ 900 мм при любых 

рельсовых скреплениях.  

На перегонах при обоих типах скреплений ВГС5-50 и КП-50-08 ширина водоотводного 

лотка 400 мм. В местах примыкания к пассажирским платформам ширина путевого лотка 

плавно увеличивается от 400 мм до 900 мм на протяжении  5 метров с каждой стороны 

платформы. 

На соединительном пути одиночного съезда перед платформой станции «Стрелка» 

приняты  промежуточные рельсовые скрепления КП-50-08 фирмы АБВ.  

На станционных путях №3 и №4 В оборотных  тупиках станции «Волга»  на 

станционных путях №3 и №4 со смотровыми канавами и на тоннельных упорах приняты  

промежуточные рельсовые скрепления соответствующие повторно применяемым решениям 

ПП-5. 

На стрелочных переводах и перекрестных съездах промежуточные скрепления 

соответствуют ТУ, разработанным ПТКБ ЦП ОАО РЖД. 

 

Сведения о принятых типах и марках стрелочных переводов, перекрестных съездов, 

глухих пересечений, промежуточных скреплений (в том числе виброгасящих), путевом 

бетонном (балластном) слое, способе сварки рельсов и длине сварных рельсовых плетей; 

 

Два правых стрелочных перевода типа Р50 марки 1/9 проекта 2891 для 

метрополитенов ПТКБ ЦП ОАО РЖД будут применены на одиночном съезде перед временно 

конечной на 1-м этапе станцией «Стрелка» для организации оборота поездов (Раздел 3  СМВ-

ТКР-ТР  Том 3.10  Приложение 1). 
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На участках, требующих по градостроительной ситуации снижения уровней вибраций 

от подвижного состава, будут применены виброзащитные рельсовые скрепления ВГС5-50 

фирмы АБВ, имеющие эффективность до 10-12 дБ (см. чертежи ПП-5 в графической части 

настоящего раздела). Зоны применения скреплений ВГС5-50 назначены в соответствии с 

рекомендациями, изложенными на листе  ПП-5/1109  повторно-применяемых проектных 

решений ПП-5 «Верхнее строение пути и контактный рельс на линиях и в электродепо 

метрополитенов» и на основании расчетов ожидаемых уровней вибраций на поверхности 

земли селитебной зоны от движения поездов в эксплуатационный период, а также расчетов 

уровней вибраций после разработки мероприятий по уменьшению до допустимых пределов 

ожидаемых уровней вибраций поверхности грунта в месте расположения фундаментов 

зданий. Раздел 10.3 « Результаты геотехнического расчета по линии» Книга 2 «Расчет 

вибрации»  (Том 10.3.2). Схема укладки ВСП черт. СМВ-3-ТКР-1ТР л.1,2,3,4 

 На всем протяжении проектируемого участка, за исключением камер съездов, путь 

уложен на путевом бетонном слое с глубиной лотка, соответствующей типу рельсов по 

чертежам ПП-5  ОАО «Метрогипротранс» (ПП-5.148-ПЖ л.,1,4;  ПП-5.149-ПЖ л.1) 

В камерах съездов предусмотрены балластные корыта глубиной 680 мм от УГР, 

конфигурация которых соответствует чертежам ПП-5  ОАО «Метрогипротранс».  

Стрелочные переводы будут уложены на балласте из щебня скальных пород двух 

фракций: 25-60 и 25-70 

Рельсы будут свариваться в плети электроконтактным способом на рельсосварочной 

базе РСП №17 на станции Каликино Горьковской железной дороги РЖД в 20 км от Нижнего 

Новгорода. Длина плетей ограничена длиной до 162.5 метра по условиям доставки: плети 

большей длины невозможно транспортировать к месту укладки по путям радиуса 150 м 

соединительной ветки в депо метрополитена «Пролетарское», имеющее соединение с общей 

сетью железных дорог. 

 

Сведения о земляном полотне и водоотводных устройствах на наземном 

участке линии, а также охранных приспособлениях и уравнительных 

приборах на надземном участке линии 

 

Отсутствуют (в пределах участка проектирования наземных и надземных участков не 

имеется); 

Сведения о конструкциях контактного рельса 

(способ крепления кронштейна контактного рельса к элементам верхнего строения 

пути, способ крепления контактного рельса к кронштейну, уклоны концевых отводов, 

защитный короб, способ сварки контактного рельса и длина сварных рельсовых 

плетей) 

 

На участках традиционного ВСП кронштейн контактного рельса к шпалам и 

контактный рельс к кронштейну крепятся в соответствии с чертежами альбома VII серии  

ПП-5  ОАО «Метрогипротранс».  

На участках с рельсовыми скреплениями ВГС5-50 и  КП-50-08 контактный рельс 

крепится в соответствии с чертежами фирмы АБВ. 

Уклоны концевых отводов контактного рельса: принимающих – 1:30, отдающих – 1:25. 

Защитный короб контактного рельса – из стеклопластика по альбому VII   серии  ПП-5. 

Сварка контактного рельса в плети длиной до 100 метров производится 

электроконтактным способом также на рельсосварочной базе РСП №17 на станции 

Каликино Горьковской железной дороги РЖД. Укладочный план контактного рельса черт. 

СМВ-3-ТКР-1ТР л.5, 
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Решения по разделу «Путь и контактный рельс», связанные разбивкой на этапы 
Для  поэтапного ввода в эксплуатацию линии метрополитена,  перед станцией Стрелка 

для оборота поездов предусмотрен одиночный съезд из двух правых стрелочных переводов  

типа Р50 марки 1/9.  За временно конечной станцией Стрелка в конце пути, который является 

непосредственным  продолжением главного пути и после продления линии становится главным 

путем перегона до станции Волга, установлен временный тоннельный упор из шпал, врезанных 

на рельсы по чертежу ПП-5-268.00.000. На контактном рельсе на расстоянии не менее 13 

метров от торцевой стены за временно конечной станцией установлены концевые отводы.  

Ведомость объемов работ по ВСП для 1 этапа строительства  представлена в 

графической части раздела  СМВ-3-ТКР-ТР  (Черт. № СМВ-3ТКР-ТР.ВОР1) 

Спецификация ходового рельса и спецификация контактного рельса  Приложения 4 и 5. 



Приложение  1



Приложение  2





Приложение  3





Тип, марка, Едини- Масса

Пози- обозначение Код Завод ца Коли- единицы

 ция Наименование и техническая характеристика документа, оборудования изготовитель измере- чество обору- Примечание

оборудования   и материалов опросного листа материала ния дования

1 2 3 4 5 6 7 8 9
Рельс Р50-Н-Э76Ф-25-0 (длиной 25м, без отверстий)  шт. 270

1 ГОСТ Р 51685-2000     Т 348,469 1,290625

Рельс Р50-Н-Э76Ф-25-3/1(3/2) (длиной 25м, с отверстиями)  шт. 133

2 ГОСТ Р 51685-2000     Т 171,574 1,290032
Шпала-коротыш типа КР-50 УК из композиционного  шт. 8831 для

3 материала марки АБВ  АБВ-002-3220.01.000     Т 264,93 0,03 КП-50-08
Шпала-коротыш типа КРД-50 УК из композиционного  шт. 2769 с креплением

4 материала марки АБВ  АБВ-002-3220.02.000     Т 152,572 0,0551 конт.рельса

Скрепление виброгасящего основания ВОК-50М со  шт. 4418 для
5 шпалой-коротышом типа КРВ-65       АБВ-025.120.00.000     Т 220,9 0,05 ВГС5-50

Скрепление виброгасящего основания ВОК-50М со  шт. 1386 с креплением
6 шпалой-коротышом типа КРВД-65     АБВ-025.120.00.000-01     Т 91,476 0,066 конт.рельса

Прокладка под рельс типа Р50  шт. 11865

7 ПП-5.254.01.005     Т 6,17 0,00052

Прокладка под рельс для скрепления промежуточного  шт. 5935

8 раздельного типа КДП-50                  ПП-5.247.01.003     Т 1,721 0,00029

Клемма пружинная КДП-М  шт. 23092

9 ПП-5.271.01.004     Т 14,017 0,000607
Клемма ПК  шт. 11556

10 ГОСТ 22343-90     Т 7,396 0,00064
Клемма ПК обрезная (на стыках)  шт. 482

11 ПП-5.281.01.001  кг 221,72 0,46

Нашпальник Н2-01  шт. 11495
12 ПП-5.254.01.001     Т 1,954 0,00017

Нашпальник Ш2-01  шт. 11495
13 ПП-5.254.01.002     Т 2,299 0,0002

Регулятор ширины колеи 4-03  шт. 11495
14 ПП-5.254.01.003     Т 2,874 0,00025

Регулятор ширины колеи 6-03  шт. 11495

15 ПП-5.254.01.004     Т 4,253 0,00037

Продление Сормовско - Мещерской линии метрополитена в Нижнем Новгороде от ст. «Московская» до ст. «Волга»

1 этап – Продление линии метрополитена от станции «Московская» до станции «Стрелка», г. Нижний Новгород 

ВСП с рельсами Р50. Спецификации ходового рельса
на участке от ПК07+06,100 до ПК31+55,000

Приложение  4

Стр. 1



1 2 3 4 5 6 7 8 9

Болт М22х75.48  шт. 35551

16 ГОСТ 16016-79     Т 12,265 0,000345

Болт 2М24-8gх160.109.40Х (на стыках)  шт. 779

17 ГОСТ 11530-93  кг 461,168 0,592

Гайка М22х22.5  шт. 35551

18 ГОСТ 16018-79     Т 4,053 0,000114

Гайка В2М24-7Н.5 (на стыках)  шт. 779

19 ГОСТ 11532-93  кг 119,187 0,153

Шайба А.22  шт. 23380

20 ГОСТ 11371-78  кг 428,766 0,018339

Шайба А.24 (на электропр. стыках)  шт. 578

21 ГОСТ 11371-78  кг 18,669 0,0323

Шайба 24 (на изолир. стыках)  шт. 201

22 ГОСТ 19115-91  кг 13,648 0,0679

Шайба двухвитковая 25  шт. 12172

23 ГОСТ 21797-76  кг 1460,64 0,12

Накладка Р50 для электропроводящего стыка  шт. 198

24 ПП-5.260.01.001     Т 3,544 0,0179

Пружина тарельчатая для рельсов типа Р65 (на эл. стыках)  шт. 1127

25 ПП-5.261.01.001  кг 146,51 0,13

Накладка композитная Р50 (из.стык)  шт. 64

26 ПП-5.264.01.001  кг 371,2 5,8

Планка стопорная СИ-50-1 (для сборных изолир. стыков)  шт. 64

27 ПП-5.264.01.002  кг 40,32 0,63

Планка стопорная СИ-50-2 (для сборных изолир. стыков)  шт. 64

28 ПП-5.264.01.003  кг 40,96 0,64

Прокладка стыковая ПСН-50  (для сборных изолир. стыков)  шт. 32

29 ПП-5.264.01.004  кг 3,26 0,102

Подкладки переходные  компл 6

30 ПП-5.209.00.002---ПП-5.209.00.002-05     Т 0,433 0,07212

Прокладка под подкладку стрелочную   КП-9/10  шт. 29

31  кг 10,12 0,349

Противоугон пружинный П50 (на стрелочных переводах Р50)  шт. 184

32 ГОСТ 19893-74     Т 0,224 0,00122

Электросоединитель стыковой  ПП-5.217.01.000.СБ  шт. 21

33 в стрелочных переводах и перекрестных  съездах Р50  кг 8,61 0,41

Болт  М6х20 (для крепления путевых и сигнальных знаков)  шт. 1455

34 ГОСТ 7798-70  кг 9,81 0,006742

Гайка  М6  (крепление путевых и сигнальных знаков)  шт. 1455

35 ГОСТ 5915-70  кг 3,55 0,002441

Стр. 2



1 2 3 4 5 6 7 8 9

Планка  (установка путевых и сигнальныз знаков)  шт. 293

36 ТС115.11.00.002  кг 468,8 1,6

Кронштейн  (установка путевых и сигнальныз знаков)  шт. 390

37 ТС115.11.00.001  кг 417,3 1,07

Репер тоннельный  шт. 839

38 ТС115.12.01.000 СБ     Т 0,537 0,00064

Бетон (путевой)  куб.м. 5398

39 класса В15

Сталь тонколистовая, лист 1.6      Т 0,976

40 ГОСТ 19904-74

Подкладка  Д50  обрезная  (для затворов МЕЛКОГО  шт. 8

41 заложения)                 ПП-5.222.00.001  кг 41,6 5,2

Прокладка под подкладку   (для затворов МЕЛКОГО  шт. 8

42 заложения)                 ПП-5.222.00.002      кг 0,006 0,75

Болт  М22х260.58   (устройство затвора МЕЛКОГО  шт. 8

43 заложения)                 ГОСТ 7798-70  кг 7,01 0,8761

Гайка М22.5    (устройство затвора МЕЛКОГО  шт. 8

44 заложения                  ГОСТ 5915-70  кг 0,83 0,10315

Шайба 22    (устройство затвора МЕЛКого заложения)  шт. 16

45 ГОСТ 6958-78  кг 1,86 0,116

Костыль     (устройство затвора МЕЛКОГО заложения)  шт. 16

46 ГОСТ 5812-82  кг 6,05 0,378

Шпала-коротыш  (устройство затвора)  длиной 1.00м    шт 4

47 в тоннеле МЕЛКОГО заложения  ГОСТ 22830-77

Кубики бетонные 25х25х25 см     шт 1441

48  куб.м. 22,5 0,015625

Плитка железобетонная 25х25х5 см     шт 2882

49  куб.м. 9 0,003125

Щебень из естественного камня для балластного слоя  куб.м. 117

50 ГОСТ 7392-85

Брусья деревянные тип  IА, длиной от 2.65 м  компл. 2,2

51        (к стрел.переводу Р50)          ГОСТ 78-65  куб.м. 17,9 8,12

Упор тоннельный за временно конечной станцией  компл. 2

52 ПП-5.268.00.000  кг 511,4 255,7

Антисептик маслянистый (для затворов)  кг 3

53

Керосин       Т 1,561

54

Мазут       Т 3,123

55

Стр. 3



в том числе

по ходовому рельсу Р50
П О К И Л О М Е Т Р О В Ы Й     З А П А С

Пози-  Единица  Коли- Пози-  Единица  Коли- Пози-  Единица  Коли- Пози-  Единица  Коли-

 ция  измерения  чество  ция  измерения  чество  ция  измерения  чество  ция  измерения  чество 

1 2 3 1 2 3 1 2 3 1 2 3

 шт 5  шт. 98  шт. 0

1        Т 6,453 16         Т 0,034 31        кг    0

 шт. 2  шт. 49  шт. 6

2         Т 2,58 17         кг 29,008 32        Т 0,007

 шт. 10  шт. 98  шт. 0

3         Т 0,3 18         Т 0,011 33        кг    0

 шт. 4  шт. 49  шт. 98

4         Т 0,22 19         кг 7,497 34        кг    0,66

 шт. 5  шт. 66  шт. 98

5         Т 0,25 20         кг 1,21 35        кг    0,24

 шт. 2  шт. 34  компл. 0,2

6         Т 0,132 21         кг 1,098 51  куб.м. 1,62

 шт. 164  шт. 15

7         Т 0,085 22         кг 1,019

 шт. 81  шт. 33

8         Т 0,023 23         кг 3,96

 шт. 7  шт. 20

9         Т 0,004 24         Т 0,358

 шт. 4  шт. 49

10         Т 0,003 25         кг 6,37

 шт. 0  шт. 2

11         кг 0 26         кг 11,6

 шт. 14  шт. 2

12         Т 0,002 27        кг    1,26

 шт. 14  шт. 2

13         Т 0,003 28        кг    1,28

 шт. 14  шт. 1

14         Т 0,004 29        кг 0,1

 шт. 14  компл 0

15         Т 0,005 30     Т 0

Стр. 4



Тип, марка, Едини- Масса

Пози- Наименование и техническая характеристика обозначение Код Завод ца Коли- единицы

 ция оборудования   и материалов документа, оборудования изготовитель измере- чество обору- Примечание

опросного листа материала ния дования

1 2 3 4 5 6 7 8 9

Контактный рельс длиной 12.5 м шт 405

1 ПП-5.701.00.003 Т 262,189 647,38

Кронштейн тоннельный Р50 на дер.шпале шт 1534

2 ПП-5.701.01.100СБ Т 14,726 9,6

Нашпальник стандартный шт 1573

3 ПП-5.701.01.002 кг 519,09 0,33

Накладка к кронштейну шт 1573

4 ПП-5.701.01.001 кг 975,26 0,62

Шуруп путевой1.24х150.014 (укорочение за счет шт 1559

5 резьбовой части)  ГОСТ 809-71 кг 810,68 0,52

Шуруп путевой 1.24х170.01.4 шт 3118

6 ГОСТ 809-71 кг 1746,08 0,56

Коробка шт 1534

7 ПП-5.701.01.102 кг 659,62 0,43

Скоба для изолятора шт 3097

8 ПП-5.701.02.101 кг 3933,19 1,27

Фиксатор шт 3097

9 ПП-5.701.02.102 кг 61,94 0,02

Изолятор шт 3219

10 ПП-5.701.02.001 Т 5,794 1,8

Прокладка под изолятор удлиненная шт 1496

11 ПП-5.701.02.002 кг 399,43 0,267

Прокладка под изолятор укороченная шт 176

12 ПП-5.701.02.003 кг 23,06 0,131

Прокладка под скобу изолятора шт 1573

13 ПП-5.701.02.004 кг 99,1 0,063

Скоба предохранительная шт 1534

14 ПП-5.701.02.005 кг 95,11 0,062

Болт М20х130.58.01 шт 1623

15 ГОСТ 7808-70 кг 595,64 0,367

Спецификации контактного рельса на участке от ПК07+06,100 до ПК31+55,000

Продление Сормовско - Мещерской линии метрополитена в Нижнем Новгороде от ст. «Московская» до ст. «Волга»

1 этап – Продление линии метрополитена от станции «Московская» до станции «Стрелка», г. Нижний Новгород 

Приложение 5

Стр. 1



1 2 3 4 5 6 7 8 9

Гайка 2М20.5.01 шт 2103

16 ГОСТ 5915-70 кг 150,15 0,0714

Шайба 20Т65Г5.01 (20Т65.Г.01 по ТС-115) шт 1705

17 ГОСТ 6402-70 кг 33,59 0,0197

Шнур 4с  диам.16 1м 251,0

18 ГОСТ 6467-79

Шайба 10.5.01 шт 3097

19 ГОСТ 6958-78 кг 37,16 0,012

Шплинт 4х40-001 шт 3147

20 ГОСТ 6958-68 кг 12,56 0,00399

Электросоединитель стыковой для контактного шт 266

21 рельса              ПП-5.701.03.100 кг 138,32 0,52

Накладка стыковая шт 158

22 ПП-5.701.03.001 кг 440,82 2,79

Шайба квадратная 33х33х2 шт 316

23 ПП-5.701.03.002 кг 3,48 0,011

Шайба квадратная стопроная 33х33х2 шт 316

24 ПП-5.701.03.002 кг 3,48 0,011

Болт стыковой  М20х100.58.01 шт 316

25 ГОСТ 7798-70 кг 97,64 0,309

Прокладка между изолятором и противоугоном 234

26 ПП-5.701.04.002 шт

Зажим шт 467

27 ПП-5.701.04.001 кг 424,97 0,91

Болт 2М20х150.36 шт 234

28 ГОСТ 7798-70 кг 102,52 0,4381

Отвод концевой  1:25 шт 11

29 ПП-5.712.00.001 Т 1,595 145

Отвод концевой  1:30 шт 11

30 ПП-5.718.00.001 Т 2,2 200

Башмак отвода контактного рельса шт 21

31 ТУ 2296-034-27529378-99 кг

Прокладка на башмак (сосна 300х90х10 шт 24

32 ГОСТ 8486 -86 )1:25/1:30  ПП-5.712.00.003 кг 3,84 0,16

Прокладка под шуруп  (резина 10х10х2 шт 47

33 ГОСТ 7738 -90 ) 1:25/1:30      ПП-5.712.00.004 кг 7,52 0,16

Винт М10х60   1:25/1:30 шт 45

34 ГОСТ 1491-72 кг 1,7 0,0377

Шуруп А5х50  1:25/1:30 шт 45

35 ГОСТ 1145-80 кг 0,27 0,0059

Стр. 2



1 2 3 4 5 6 7 8 9

Нашпальник для концевого отвода 1:30 шт 12

36 ПП-5.718.00.002

Короб защитный контактного рельса КЗР-2 шт 2167

37 ТУ 2296-043-27529378-99

Короб защитный на температурный стык КТС-1 шт 52

38 ТУ 2296-052-27529378-99

Кожух защитный на узел подвески к.рельса КЗП-2 шт 1580

39 ТУ 2296-047-27529378-99

Козырек защитный точки подключения КТП-3 шт 37

40 ТУ 8547-608-5088605-02 кг

Короб защитный на отвод к.рельса КЗО-1 компл. 22

41 ТУ 2296-050-27529378-99

Предохр.секция короба над узлом крепления КР шт 46

42 (в зоне платформы)  МБ-35-83-1ПКР

Краска черная густотертая

43 ГОСТ 6586-77 кг 61,36 0,04

Олифа натуральная

44 ГОСТ 7931-76 кг 62,36

Мазь контактная графитовая 

45 по ТУ 38 УССР 201129-77 кг 21,39

Электрод УП-1/55-Э50А-50 1кроншт

46 ГОСТ 9467-75 кг 15,34 0,01

Электрод Э42 1т.стык

47 ГОСТ 9467-75 кг 9,95 0,203

Лак БТ-577  (для окраски путевого бетона 

48 на станциях)  ГОСТ 5631-79 кг 6,24

Уголок 50х50х3 L=0,7м (для спарен. кронштейн.) шт 96

49 ГОСТ 8509-93/ГОСТ 535-88 кг 155,52 1,62

Полоса 20х50 L=0,7м (для спарен. кронштейнов) шт 48

50 ГОСТ 103-76/ГОСТ 535-88 кг 264 5,5

Болт М12х45.58 (для спаренных кронштейнов) шт 546

51 ГОСТ 7798-70 кг 29,6 0,05422

Гайка М12.5 (для спаренных кронштейнов) шт 546

52 ГОСТ 5915-70 кг 8,56 0,01567

Шайба 12 (для спаренных кронштейнов) шт 546

53 ГОСТ 11371-78 кг 3,31 0,006066

Стр. 3



в том числе

П О К И Л О М Е Т Р О В Ы Й     З А П А С

Пози- Единица Коли- Пози- Единица Коли- Пози- Единица Коли- Пози- Единица Коли-

ция изме- чество ция изме- чество ция изме- чество ция изме- чество 

рения рения рения рения

1 2 3 1 2 3 1 2 3 1 2 3

шт 5 шт 99 шт 1

1 Т 3236,9 15 кг 36,333 30 Т 200 45 кг 0,69

шт 10 шт 99 шт 0

2 Т 96 16 кг 7,069 31 кг 0 46 кг 0

0 0 шт 99 шт 2
- 0 0 17 кг 1,95 32 кг 0,32 47 кг 0

шт 49 1м 5 шт 2

3 кг 16,17 18 33 кг 0,32 48 кг 0

шт 49 шт 49 шт 3 шт 19

4 кг 30,38 19 кг 0,588 34 кг 0,113 49 кг 30,78

шт 35 шт 99 шт 3 шт 10

5 кг 18,2 20 кг 0,395 35 кг 0,018 50 кг 55

шт 70 шт 30 шт 2 шт 76

6 кг 39,2 21 кг 15,6 36 51 кг 4,121

шт 10 шт 20 шт 10 шт 76

7 кг 4,3 22 кг 55,8 37 52 кг 1,191

шт 49 шт 40 шт 2 шт 76

8 кг 62,23 23 кг 0,44 38 53 кг 0,461

шт 49 шт 40 шт 10

9 кг 0,98 24 кг 0,44 39

шт 49 шт 40 шт 1

10 Т 88,2 25 кг 12,36 40 кг 0

шт 49 шт 30 шт 1

11 кг 13,083 26 41 кг 0

шт 38 шт 59 шт 2

12 кг 4,978 27 кг 53,69 42

шт 49 шт 30

13 кг 3,087 28 кг 13,143 43 кг 0

шт 10 шт 1

14 кг 0,62 29 Т 145 44 кг 0

Стр. 4



 

 Лист Кол.уч Изм. 

 
зам. 

 

 

№док. 

Грехова 

 Козлов 

Мельникова 

  

 
 

 

 Гл.спец. 

Нач.отд. 

 Н.контр. 

 

  

Подп. 

 

 

 

 

 

Дата 
 

 

 

 

 

 

Продление Сормовско-Мещерской линии метрополитена 

в Нижнем Новгороде от ст.«Московская» до ст.«Волга» 
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 1 этап.  

Перегон от ст.«Московская» до ст.«Стрелка». 
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Ведомость объемов работ 

СМВ-3-ТКР-ТР.ВОР1 
 

Хамилин Разраб. 02.14  

02.14 

02.14 

02.14 

С
о
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н
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№ 

пп 
Наименование Ед. изм. Кол. 

Формула 

расчета 

1 2 3 4 5 

1 этап.              Путь на ходовых рельсах Р50  

1 

Укладка пути в тоннелях инвентарными рельсами 

Р50  с 3-х кратной оборачиваемостью                           

на композитных полушпалках с промежуточным 

бесподкладочным скреплением КП-50-08 

      

На прямых 1 км пути 1,667  L1прям 

На кривых 1 км пути 1,595  L1крив 

2 

Укладка пути в тоннелях инвентарными рельсами 

Р50 с 3-х кратной оборачиваемостью                           

на композитных полушпалках с промежуточным  

виброгасящим скреплением ВГС5-50 

      

На прямых 1 км пути 0,661   

На кривых 1 км пути 0,956   

3 
Замена одиночных рельсов на сварные рельсовые 

плети Р50 в тоннеле 
1 км пути 4,879   

4 

Подъемка, рихтовка, раскрепление пути                                    

и подготовка к бетонированию 
      

На прямых 1 км пути 2,328  L1прям+ L2прям 

На кривых 1 км пути 2,551  L1крив+ L2крив 

5 

Бетонирование пути: 1 м
3
 бетона 5394   

- Бетонирование пути в тоннеле D=5400 на прямых 1 м
3
 бетона 2472 

 
- Бетонирование пути в тоннеле D=5400 на кривых 1 м

3
 бетона 2124   

- Бетонирование пути(верт.стены вне платформы) 1 м
3
 бетона 621   

- Бетонирование пути вдоль платформы 1 м
3
 бетона 177   

6 Укладка стрелочного перевода М 1/9 Р50 
1 стр.пер.           

М 1/9 Р50 
2   

7 Балластировка стрелочных переводов М 1/9 Р50 
1 стр.пер.           

М 1/9 Р50 
2   

8 
Устройство тоннельных упоров Р50 за временно 

конечной станцией 
1 упор 2   

9 

Отделка пути       

На прямых 1 км пути 2,328  L1прям+ L2прям 

На кривых 1 км пути 2,551  L1крив+ L2крив 

10 Отделка стрелочных переводов М 1/9 Р50 
1 стр.пер.           

М 1/9 Р50 
2   

11 
Окраска путевого бетона лаком БТ-577 за 2 раза                 

на станциях 
100 кв.м. 7,41   

12 

Послеосадочный ремонт пути       

На прямых 1 км пути 2,328   

На кривых 1 км пути 2,551   

13 
Послеосадочный ремонт стрелочных переводов                          

М 1/9 Р50 

1 стр.пер.           

М 1/9 Р50 
2 
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1 2 3 4 5 

14 
Устройство изолирующих стыков ходового рельса 

с композитными накладками 
1 стык 30   

15 
Устройство электропроводящих стыков ходового 

рельса с тарельчатыми пружинами 
1 стык 88   

16 

Установка путевых, сигнальных знаков, реперных 

табличек в тоннеле со сборной ж/б обделкой 

круглого очертания 

      

На прямых 1 км пути 2,189   

На кривых 1 км пути 1,913   

17 

Установка путевых, сигнальных знаков, реперных 

табличек в тоннеле с вертикальными стенами 
      

На прямых 1 км пути 0,755   

На кривых 1 км пути 0,086   

18 

Установка реперов в тоннеле со сборной                

ж/б обделкой круглого очертания 
      

На прямых 1 км пути 2,189   

На кривых 1 км пути 1,913   

19 

Установка реперов в тоннеле                                                        

с вертикальными стенами 
      

На прямых 1 км пути 0,755   

На кривых 1 км пути 0,086   

Контактный рельс 

20 
Установка контактного рельса сварными плетями 

на кронштейнах Р50 
1 км пути 4,879  Lобщ 

21 Установка концевых отводов на кронштейнах Р50 1 конц.отв. 20   

22 

Установка дополнительных кронштейнов Р50 

контактного рельса в местах температурных 

стыков 

1 кроншт. 49  1 на стык 

23 
Приварка стыковых электросоединителей 

контактного рельса 
1 эл.соед. 196  4 на стык 

24 Отделка контактного рельса на кронштейнах Р50 

1 км 

контакт. 

рельса 
4,879  Lобщ 

25 Отделка концевых отводов на кронштейнах Р50 1 конц.отв. 20   

Покилометровый запас 

26 
Покилометровый запас укладочных материалов                 

и деталей верхнего строения пути 
1 км пути 4,879  Lобщ 

27 
Покилометровый запас укладочных материалов                 

и деталей стрелочного перевода типа Р50 М 1/9 

 1 стр.перев. 

типа Р50 

марки 1/9 
2   Lобщ 

28 
Покилометровый запас укладочных материалов                 

и деталей контактного рельса 
1 км пути 4,879   Lобщ 

 























число шпал-коротышей поз.3 = 64х40 = 2560 шт.
число шпал-коротышей поз.4 = 20х40 =  800 шт.
Учесть покилометровый запас!!!

(АТС-стык дублируется накладками)








































